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1. Uvod

Problematika bezpe¢ného pohybu na elektrickych kolobézkach je pro mnoho uzivateld velmi
komplikovana. P¥i jejich uziti v provozu na pozemnich komunikacich je vSak nutné znat jednotlivé
pravni aspekty ¢i normy, které jsou pro chovani fidi¢ urcujici. Je proto nutné peclivé analyzovat
jak narodni, tak i nadnarodni legislativu a jasné urcit rozdily v povinnostech pfi provozovani
daného druhu elektrokolobézky, pfipadné upozornit na pravni mezery ¢i nedostatky.

Na trhu se v sou¢asné dobé vyskytuje velké mnozZstvi elektrickych kolobéZek. Divodem je vysoky
pocet variaci vykonnostnich parametr( jako jsou konstrukéni rychlost, druh a vykon motoru,
hmotnost vozidla, ale i vlastnosti vybavy vozidla, napf. zda ma ¢i nema misto k sezeni nebo
dokonce pocet kol. Z hlediska jejich vyuziti jiZ nemusi jit primarné jen o dopravni prostfedek jako
takovy, nékteré varianty jsou schopné zvladnout jizdu ve zhorSeném terénu nebo prevzit roli
uzitkového vozidla a pfepravovat mensi naklady. Nabidka takovych vozidel nezastavitelné roste a
zdjem o né bezesporu také. Tato vozidla s elektrickym pohonem jsou totiz uzivatelsky velmi
oblibena, jsou jednoducha na ovladani, relativné lehka i ekonomicky dostupna.

Jednotlivi i¢astnici silniéniho provozu mohou mit odliSné znalosti, navyky a dovednostiv ovladani
takovych vozidel. Proto je vhodné podrobit analyze styl jizdy i padu osob, zohlednit bézné
okolnosti i fyzikalni vlastnosti. Ziskana data posoudit a vyhodnotit, co je pro minimalizaci rizik
zasadni. Napfiklad i to, zda ma opravdu ochranna pfilba pfi jizdé na vSech elektrokolobézkach
smysl z hlediska bezpeénosti, nebo u jakych druhl vozidel jiz z hlediska zakonnych norem
nedostacuje pouziti cyklistické pfilby, ale motocyklové.

Cilem je ziskat co nejpresnéjsi a nejkomplexné;jsi prehled o situaci, na jehoz zakladé budeme
schopni jasné specifikovat danou problematiku a navrhnout efektivni feSeni tam, kde v sou¢asné
dobé chybi jasna Gprava. VyuZiti takového materialu mize byt pfinosem pro Sirokou vefejnost,
tedy koncové uzivatele elektrokolobézek, stejné jako pro odbornou verejnost, kterd takova vozidla
schvaluje, kontroluje, pojistuje ¢i jinym zplsobem posuzuje nebo provozuje.



2. Zakladni informace o projektu

Projekt je zpracovan formou odborného vyzkumu, jehoz vystupem je tato zprava o vysledcich
vyzkumu. Vyzkum probihal ve tfech hlavnich rovinach. Zakladnim tukolem bylo srovnat zpUsob a
styl jizdy elektrokolobézky s dalSimi ucastniky silni¢niho provozu. Charakterizovat podobnost
jednotlivych Gc¢astnik( silniéniho provozu z rdznych hledisek a navrhnout mozné zafazeni
zkoumaného jizdniho prostfedku. DalSi ¢ast je vénovana analyze postaveni elektrokolobézek v
ramci legislativy. Rozboru stavajiciho stavu spolu s navrhem variantniho mozného feseni, véetné
rizikové analyzy zohlednujici faktory ovliviujici jednak bezpecnost silni¢niho provozu, ale také
vneéjSi aspekty. V neposledni fadé doslo ke zpracovani simulaci jizdy a padu na elektrokolobézce,
které mimo jiné prokazou vyznam uziti ochranné prilby.

2.1 Cile vyzkumu

1) Porovnani zplsob( a stylu chovani uc¢astnik( silniéniho provozu:
= Zameéfeni na rlizné typy Ucastnik( silniéniho provozu (chodci, cyklisté, osoby na
elektrokolobézkach, fidi¢i motocykl() a jejich vzajemné interakce.

2) Posuzovani chovani jednotlivych Gcastnikd:
= Zohlednéni nékolika zékladnich fyzikalnich vlastnosti, které ovliviiuji zpGsob
pohybu uc¢astnik( silni¢niho provozu:
e Dosazitelna rychlost pohybu;
e Hmotnost Ucastniky;
e Trajektorie pohybu;
o Kineticka energie;
e Mozny zplsob reakce na krizovou situaci.
= Analyza stability a ovladatelnosti réiznych Gcéastnikl silniéniho provozu, véetné
kontakt(l mezi osobou a dopravnim prostfedkem.
= Uréeni minimalni bezpecné vzdalenosti mezi Ucastniky silni¢niho provozu.

3) Analyza postaveni elektrokolobézek v ramci legislativy:
= Zpracovanirozboru stavajiciho stavu legislativy tykajici se elektrokolobézek.
= Navrh variantnich moznych feSeni, véetné rizikové analyzy ovliviiujici bezpeénost
silniéniho provozu a vné;jsi aspekty.

4) Posouzeni kategorizace elektrokolobézek:
= Zohlednéni faktorl tykajicich se schvalovani, fidiéského opravnéni a
odpovédnostniho pojisténi.
= Analyza legislativhich norem na narodni i mezinarodni urovni.

5) Nauvrh legislativnich uprav:
= Navrh Uprav zakonl a vyhlasek, které by lépe definovaly postaveni
elektrokolobézek.



= Zohlednéni specifickych vlastnosti elektrokolobézek, jako je maximalni
konstruk¢ni rychlost a vykon.
= Zohlednénirozsahu zasaht do pravnich norem.

6) Srovnani postaveni elektrokolobézek v rliznych zemich:
= Pfehled dostupnych informaci o postaveni elektrokolobézek ve vybranych zemich
mimo CR.
= Analyza rozdild v legislativnich pfistupech k elektrokolobézkam.

7) Simulace jizd a padd:
= Simulace zahrnuji rdzné scénare, jako jsou jizdy dospélych, pady dospélych a déti,
a rlizné Uhly pohledu.
=  Provedeni simulaci s ohledem na fyzikalni vlastnosti figurantd, jako jsou vyska a
vaha.
= Vznik graf znazorfujicich pFetizeni plsobici na rlizné ¢asti téla pfi padech.
= Zamérfeni na vyznam uziti ochranné pfilby.

2.2 Resitelsky tym

Jméno a pfijmeni doc. Ing. Ivo Drahotsky, Ph.D. Martin Bednar, DiS.
Nazev organizace Univerzita Pardubice, Dopravni Vzdélavani fidica
fakulta Jana Pernera 0SsVC
Funkce Vysokoskolsky pedagog Lektor a konzultant v oblasti
Soudni znalec dopravnich pfedpis(
Role v projektu ¢len feSitelského tymu ¢len feSitelského tymu
Kontaktni udaje Tel. +420 602 950 843 Tel. +420 774 571 158
Email: ivo.drahotsky@upce.cz Email: bedy.martin@gmail.com

2.3 Metodologie

Metody, které jsou pouzity pfi vyzkumu se tykaji pfedevsim interpretace pravnich norem tykajicich
se provozu elektrokolobézek a podobnych typll vozidel na pozemnich komunikacich. Zadnou
normu nelze vykladatizolované, ale v kontextu pravniho fadu, tedy kombinacivSech souvisejicich
norem a pravidel vySsi pravni sily. Pro vypracovani této zpravy a rovnéz i vytvoreni simulaci jizdy a
padu byly zvoleny techniky a postupy soudné znalecké praxe. Déale bylo nutné shromazdit a
analyzovat data tykajici se bezpecénosti na elektrokolobézkach, coz mimo jiné zahrnuje
pozorovani chovani uzivatel( téchto vozidel a analyzu dostupnych statistik nehodovosti.


mailto:ivo.drahotsky@upce.cz
mailto:bedy.martin@gmail.com

3. Popis a rozbor stavajiciho stavu

Pro spravné pochopeni a zarazeni vozidel v ramci legislativhich norem je nezbytné nejprve
definovat jejich kategorizaci na narodni i nadnarodni drovni. Jasné vymezeni druhu vozidla a jeho
pravniho postaveni je kliCcové pro urCeni povinnosti tykajicich se schvalovani technické
zpUsobilosti, registrace vozidel, pravidelnych technickych kontrol, poji§téni odpovédnosti
z provozu vozidla a jinych provoznich podminek. Tyto aspekty zaroven urcuji odpoveédnost
provozovatel( a Fidi¢d, véetné jejich prav a povinnosti v silniénim provozu. Nasledujici ¢ast se
proto zaméruje na relevantni legislativni normy, které specifikuji, jakym zplsobem se dané vozidla
posuzuji a jaké pozadavky musi jejich provozovatelé a uZivatelé spliiovat.

Pravni predpisy Evropské unie maji zasadni vliv na tvorbu zakon v Ceské republice. Natizeni EU
jsou pfimo zdvazna a maji prednost pfed Ceskou legislativou, zatimco smeérnice vyZzaduji
implementaci do narodniho prava. Ceska republika je povinna zajistit soulad své legislativy s
pravem EU, pfiCemz v pfipadé nesouladu ma pfednost evropské pravo.

Obrazek €. 1: Znazornéni nejrozsitenégjsiho typu elektrokolobézky, jeji hlavni ¢asti a provedeni




3.1 Technické podminky provozu elektrokolobézek

Pravni ramec:

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 168/2013 ze dne 15. ledna 2013 o
schvalovani dvoukolovych nebo tfikolovych vozidel a Ctyrkolek a dozoru nad trhem s
témito vozidly;

Zakon ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich;

Vyhlaska ¢. 153/2023 Sbh. o schvalovani technické zplsobilosti vozidel a technickych
podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich.

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 168/2013

Pro ucely spravné klasifikace vozidel musime zac¢it u Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
€. 168/2013 ze dne 15.ledna 2013 o schvalovani dvoukolovych nebo tfikolovych vozidel
a Ctyrkolek a dozoru nad trhem s témito vozidly, kam se ¢eska legislativa odkazuje.

Toto nafizeni se vztahuje na vSechna dvoukolova a tfikolova vozidla a ¢tyrkolky spadaijici do
kategorii uvedenychv ¢lanku 4 a v pfiloze | (dale jen ,vozidla kategorie L“), jez jsou uréeny k provozu
na verejnych komunikacich, véetné téch, jez jsou zkonstruovany a vyrobeny v jedné nebo vice
etapach, a na systémy, konstrukéni ¢asti a samostatné technické celky, jakoz i dily a zafizeni,
zkonstruované a vyrobené pro takova vozidla.

Clanek 2 vymezuje oblasti ptisobnosti, na ktera vozidla se nafizeni vztahuje/nevztahuje:

1. Toto nafizeni se vztahuje na vSechna dvoukolova a tfikolova vozidla a ¢tyrkolky spadajici
do kategorii uvedenych v ¢lanku 4 a v pfiloze | (dale jen ,vozidla kategorie L), jez jsou
uréeny k provozu na vefejnych komunikacich, véetné téch, jez jsou zkonstruovany a
vyrobeny v jedné nebo vice etapach, a na systémy, konstrukéni ¢asti a samostatné
technické celky, jakozZ i dily a zafizeni, zkonstruované a vyrobené pro takova vozidla.

2. Toto nafizeni se nevztahuje na tato vozidla:
a) vozidla s maximalni konstrukéni rychlosti neprekracujici 6 km/h;

h) Slapaci jizdni kola s pedaly, ktera jsou vybavena pfidavnym elektrickym
motorem s maximalnim trvalym vykonem niz8§im nebo rovnym 250 W, jehoz motor
je vyfazen z Cinnosti, jestlize cyklista prestane Slapat, a jinak je jeho vykon
postupné snizovan aZz do vyfazeni motoru z ¢innosti, dokud rychlost vozidla
nedosahne 25 km/h;

i) samovyvazujici vozidla;
j) vozidla, ktera nejsou vybavena alespon jednim mistem k sezeni;

k) vozidla vybavena mistem k sezeni pro fidi¢e nebo jezdce s vySkou R-bodu < 540
mm u kategorii L1e, L3e a L4e a s vySkou R-bodu < 400 mm u kategorii L2¢, L5e,
L6e a L7e.



Clanek 3 pfinasi seznam definici neboli zakladnich pojmdl, kde je mj. uvedeno toto:

10) ,prohldaSenim o shodé“ se rozumi dokument vydany vyrobcem vozidla, ktery
osveédcuje, Zze vyrobené vozidlo odpovida schvalenému typu vozidla;

25) ,,kombinovanym brzdovym systémem® se rozumi:

a) u vozidel kategorie L1e a L3e: brzdny systém, u nehoz se jedinym ovladacim
prvkem aktivuji nejméné dvé brzdy na rliznych kolech;

b) u vozidel kategorie L4e: systém provozni brzdy, u néhoz se brzdy pfinejmensim
na prednim a zadnim kole ovladaji jedinym ovladacim prvkem (pokud je zadni kolo
a kolo postranniho voziku brzdéno stejnym brzdnym systémem, povazuje se za
zadni brzdu);

c) u vozidel kategorie L2e, L5e, L6e a L7e: brzdny systém, u néhoz se jedinym
ovladacim prvkem aktivuji vSechny brzdy;

29) ,,mistem k sezeni“ se rozumi:
a) sedlo, jez pojme fidiCe nebo cestujiciho a na némz se sedi obkro¢mo, nebo

b) jakékoli sedadlo, jeZ pojme pfinejmensim osobu o velikosti figuriny predstavujici
dospélého muze 50. percentilu, jedna-li se o fidiCe;

34) ,pohonem* se rozumi spalovaci motor, elektricky motor, jakakoli hybridni technologie
nebo kombinace téchto typl motoru nebo jakykoli jiny typ motoru;

35) ,maximalnim trvalym jmenovitym vykonem® se rozumi maximalni tficetiminutovy
vykon na vystupnim htideli elektrického motoru podle prfedpisu EHK OSN ¢. 85;

36) ,,maximalnim netto vykonem* se rozumi maximalni vykon spalovaciho motoru ziskany
na zkuSebnim stavu na konci klikového hfidele nebo rovnocenné ¢asti;

68) ,,dvoukolovym motorovym vozidlem*“ se rozumi dvoukolové motorové vozidlo v€etné
dvoukolovych motokol, dvoukolovych mopedU a dvoukolovych motocykll.

71) ,samovyvazujicim vozidlem* se rozumi koncept pfirozené nestabilniho vozidla, které
k udrzeni rovnovahy vyzaduje pfidavny kontrolni systém, a ktery zahrnuje jednokolova
motorova vozidla a dvoukolova dvoustopa motorova vozidla;

94) ,vyhradné elektrickym vozidlem* se rozumi vozidlo pohanéné:

a) systémem, ktery se sklada z jednoho nebo vice zasobnikl elektrické energie,
jednoho nebo vice elektrickych konvertori a jednoho nebo vice elektrickych
strojli, které méni uskladnénou elektrickou energii na mechanickou energii
dodavanou koldm k pohonu vozidla;

b) pfidavnym elektrickym pohonem namontovanym k vozidlu uréenému ke
Slapani;

96) ,,R-bodem*® nebo ,referencnim bodem mista k sezeni“ se rozumi konstrukéni bod
uréeny vyrobcem vozidla pro kazdé misto k sezeni a stanoveny s ohledem na trojrozmérny
vztazny systém.



Clanek 4 uvadi a soudasné pojmenovava kategorie vozidel, na kterd se nafizeni vztahuije:
Kategorie vozidel

1. Vozidla kategorie L zahrnuji dvoukolova, tfikolova a ¢tyfkolova motorova vozidla rozdélena do
kategorii podle tohoto ¢lanku a pfilohy I, véetné motokol, dvoukolovych a tfikolovych mopedd,
dvoukolovych a tfikolovych motocykll, motocykld s postrannim vozikem, lehkych a téZzkych
silni¢nich ¢tyfkolek a lehkych a tézkych quadrimobild.

2. Pro ucely tohoto nafizeni se pouziji tyto kategorie a podkategorie vozidel popsané v pfiloze I:

a) vozidla kategorie L1e (lehka dvoukolovd motorova vozidla), dale rozdélena do
podkategorii:

i) vozidla L1e-A (motokola),
ii) vozidla L1e-B (dvoukolové mopedy);
b) vozidla kategorie L2e (tfikolové mopedy), dale rozdélena do podkategorii:
i) vozidla L2e-P (tfikolové mopedy urCené pro prepravu osob),
ii) vozidla L2e-U (uzitkové tfikolové mopedy);
c) vozidla kategorie L3e (dvoukolové motocykly), dale rozdélena do podkategorii podle:
i) vykonu motocyklu ('), déle rozdélené do podkategorir:
— vozidla L3e-A1 (motocykly s nizkym vykonem),
—vozidla L3e-A2 (motocykly se stfednim vykonem),

— vozidla L3e-A3 (motocykly s vysokym vykonem),

3. Vozidla kategorie L uvedend v odstavci 2 jsou podle pohonu vozidla dale rozdélena na vozidla:
a) pohanéna spalovacim motorem:
— vznétovym motorem,
— zazehovym motorem,;

b) pohdanéna motorem s vnéjSim spalovanim, turbinovym motorem nebo motorem s
rotacnimi pisty, kdy se vozidlo vybavené takovym pohonem pro Gcely splnéni pozadavk(
na ochranu zivotniho prostfedi a funkéni bezpecénosti povazuje za vozidlo pohanéné
zdzehovym motorem;

c) pohanéna motorem na pfedem stlaceny vzduch, ktery neemituje vySSi objem
znecistujicich latek nebo inertnich plynd, nez jaky je pfitomen ve vnéjSim ovzdusi, kdy se
pro ucely pozadavk( na funkéni bezpecnost a na dodavky a ulozZeni paliva takové vozidlo
povaZzuje za vozidlo na plynné palivo;

d) pohanéna elektrickym motorem;



e) hybridni vozidla s kombinaci kterékoli pohonné konfigurace uvedené v pismenech a),
b), ¢) nebo d) tohoto odstavce nebo s jakoukoli viceCetnou kombinaci téchto pohonnych
konfiguraci v€etné vicecetnych spalovacich nebo elektrickych motora.

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢.168/2013 uklada vyrobcim, dovozcim a
distributordm povinnosti pfi dodavani vozidel na evropsky trh. Soucasné specifikuje i postupy a
povinnosti na vyrobky, které nejsou ve shodé s platnymi pozadavky nebo pfedstavuji zavazné
nebezpecdi. Obecné vsak plati, ze uvedené povinnosti se nevztahuji na vozidla schvalena jako
malosériova vozidla, vnitrostatné ¢i individualné schvalena vozidla. Nize jsou uvedeny vybrana
hlavni ustanoveni, ktera se tykaji nejvétsi skupiny dovazenych vozidel.

Clanek 9 specifikuje povinnosti vyrobct vozidel:
Povinnosti vyrobct

Vlyrobce zajisti, aby byly vozidla, systémy, konstrukéni ¢asti nebo samostatné technickeé celky pfi
uvedeni na trh nebo do provozu vyrobeny a schvaleny v souladu s pozadavky uvedenymi v tomto
nafizeni a v aktech v pfenesené pravomoci a provadécich aktech pfijatych podle tohoto nafizeni.

Clanek 12 specifikuje povinnosti dovozc(i vozidel:
Povinnosti dovozcu

Dovozce smi uvadét na trh pouze vyhovujici vozidla, systémy, konstrukéni ¢asti nebo samostatné
technické celky, které bud obdrzely EU schvaleni typu, nebo které splhuji poZzadavky pro schvaleni
podle vnitrostatni Gpravy, nebo dily &i zafizeni, které zcela podléhaji poZzadavkim nafizeni (ES) &.
765/2008.

Clanek 14 specifikuje povinnosti distributort vozidel:
Povinnosti distributort

Distributofi pfi dodani vozidla, systému, konstrukéni ¢asti, samostatného technického celku, dilu
nebo zafizeni na trh jednaji ve vztahu k poZzadavk(m tohoto nafizeni s nalezitou péci.

Clanek 22 specifikuje pozadavky na bezpeénost vozidel:
Pozadavky na funkéni bezpecénost vozidel

Vyrobci zajisti, aby vozidla byla konstruovana, vyrabéna a montovana takovym zplisobem, aby se
minimalizovalo riziko zranéni cestujicich ve vozidle a ostatnich tuc¢astnik{ silni¢niho provozu.

Vyrobce zajisti, aby funkéni bezpecnost vozidla byla zachovana po celou dobu jeho bézné
Zivotnosti, pokud je pouzivano za béznych podminek a udrzovano v souladu s doporuc¢enimi
vyrobce. Vyrobce poskytne v ramci dokumentace prohlaSeni, v némz potvrdi, Ze zZivotnost
systémd, dilll a zafizeni, jez je kliCova pro funkéni bezpecénost, je zaru¢ena prostiednictvim
nalezitych zkousSek a spravné technické praxe.
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Clanky 38 a 39 fesi prohlaseni o shodé a oznadéeni vozidla:
Prohlaseni o shodé

Vyrobce jako drzitel schvaleni typu vozidla vydava v papirové verzi prohlaseni o shodé, jimz musi
byt opatfeno kazdé vozidlo, at Uplné, nedplné nebo dokon&ené, jez bylo vyrobeno ve shodé se
schvalenym typem vozidla.

Toto prohlaSeni se vyda kupujicimu zdarma spole¢né s vozidlem. Jeho vydani nelze podminovat
vyslovnou zadosti ani poskytnutim dalSich informaci vyrobci.

Povinny sStitek s Ffadnym oznac¢enim vozidel a znacka schvaleni typu konstrukénich éasti
nebo samostatnych technickych celki

Vyrobce vozidla opatfi kazdé vozidlo vyrobené ve shodé se schvalenym typem povinnym Stitkem
s fadnym oznacenim pozadovanym pfisluSnym provadécim aktem.

Pokud neni takova znacka schvaleni typu pozadovana, pfipoji vyrobce alespon svou obchodni
firmu nebo ochrannou znamku, Cislo typu nebo identifika¢ni Cislo.

V pfiloze | této EU smérnice lze dohledat rozdéleni do kategorii s uvedenim kritérii pro zafazeni:

Kategorie Nazev kategorie Spolecna kritéria pro zai'azeni
Lle Leh_l;‘i dvoukolové motorové 4) se dvéma koly a s pohonem podle €l. 4 odst. 3
vozidlo
5) zdvihovy objem motoru < 50 c¢m?, pokud je soucasti pohonnd
konfigurace vozidla zazehovy motor,
6) maximalni konstrukéni rychlost <45 km/h
7) maximalni trvaly jmenovity nebo netto vykon (1) <4 000 W
8) maximalni hmotnost= maximalni technicky pfipustna hmotnost]
podle tidaje vyrobce
Podkategorie Nazev podKkategorie Dopliikova kritéria pro zai‘'azeni do podkategorie
Lle-A Motokolo 9) kola urtend ke $lapani vybavend pomocnym pohonem, jehoZ
hlavnim tG&elem je pomoc pii §lapani
10)pomocny pohon je vyfazen z Cinnosti, kdyz vozidlo dosahnel
rychlosti <25 km/h
1)maximalni trvaly jmenovity nebo netto vykon (1) < 1000 W
12)tiikolova nebo ¢tyfkolova motokola spliujici doplikova kritérial
pro zafazeni do podkategorie 9) az 11) se povaZuji za technicky]
rovnocenna dvoukolovym vozidlim kategorie Lle-A
Lle-B Dvoukolovy moped 9) jakékoli jiné vozidlo kategorie Lle, jeZ nelze zafadit podle
kritérii 9) az 12) podkategorie Lle-A

(1) U vozidel s elektrickym pohonem jsou limity vykonu v pfiloze | zaloZzeny na maximalnim trvalém
jmenovitém vykonu, u vozidel se spalovacim motorem na maximalnim netto vykonu. Hmotnost
vozidla je chdpédna jako hmotnost v provoznim stavu.
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Kategorie

Nazev kategorie

Spolecna Kritéria pro zai'azeni

L2e

Tiikolovy moped

4) se tiemi koly a s pohonem podle €l. 4 odst. 3

5) zdvihovy objem motoru < 50 cm’, pokud je soucasti pohonné konfigurace

vozidla zaZehovy motor, nebo zdvihovy objem motoru < 500 cm?, pokud je
souéasti pohonné konfigurace vozidla vznétovy motor

6) maximalni konstrukéni rychlost < 45 km/h
7) maximalni trvaly jmenovity nebo netto vykon (1) <4 000 W
8) provozni hmotnost <270 kg

9) s dvéma misty k sezeni, vEetné mista k sezeni pro fidice

PodKkategorie

Nazev podkategorie

Dopliikova kritéria pro zai'azeni do podkategorie

L2e-P

Tiikolovy moped urceny k
prepravé osob

10)vozidlo kategorie L2e, které nespliuje zvlastni kritéria pro zafazeni do
kategorie L.2e-U uzitkovy tfikolovy moped

L2e-U

[Uzitkovy tiikolovy moped

10)vozidlo uréené vyluéné k piepravé zbozi, s otevienou nebo uzavienou, V|
podstaté rovnou vodorovnou loZnou plochou, které spliuje alespoii jedno 7
téchto kritérii:
a) délkaygsng plochy X Sffkaigsne plochy = 0,3 X délkayg,igia x maximélniSfikaygsidia
b) odpovidajici prostor lozné plochy podle v{se uvedené definice, uZivany k|
instalaci stroji nebo zafizeni,

c) lozny prostor jednoznacné oddéleny pevnou pfepazkou od prostoru pro
osadku,

d) loZny prostor s minimalni kapacitou 600 mm?®

Kategorie

Nazev kategorie

Spoletna Kkritéria pro zai'azeni

L3e (%)

Dvoukolovy motocykl

4) se dvéma koly a s pohonem podle ¢l. 4 odst. 3

5) maximalni hmotnost= maximalni
hmotnost podle tidaje vyrobce

technicky piipustnd

6) dvoukolové vozidlo, které nelze zafadit do kategorie Lle
dvoukolovy moped

Podkategorie

Nazev podkategorie

Dopliikova kritéria pro zai'azeni do podkategorie

L3e-Al

Motocykl s nizkym vikonem

7) zdvihovy objem motoru < 125 ¢cm?
8) maximaélni trvaly jmenovity nebo netto vikon (1) < 11 kW

9) pomér vykonu (1) ke hmotnosti < 0,1 kW/kg

L3e-A2

Motocykl se stfednim vykonem

7) maximalni trvaly jmenovity nebo netto vykon (1) <35 kW

8) pomér vkonu (1) ke hmotnosti < 0,2 kW/kg

9)neni odvozeno od vozidla vybaveného motorem s vice neZ
dvounasobnym vykonem (1)

10)vozidlo kategorie L3e, které nelze zafadit
doplikovych kritérii 7, 8 a 9 podkategorie L3e-Al

podle

L3e-A3

Motocykl s vysokym vykonem

7) jakékoli jiné vozidlo kategorie L.3e, jeZ nelze zafadit podle
kritérii podkategorii L3e-Al nebo L3e-A2

(2) Zarazeni vozidla kategorie L3e do podkategorie podle toho, zda je jeho maximalni konstruk&ni

rychlost nizsi, rovna nebo vyssi nez 130 km/h, je nezavislé na jeho zafazeni podle vykonu do tfidy
L3e-A1 (pfestoze pravdépodobné nedosahne 130 km/h), L3e-A2 nebo L3e-A3.
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Zakon €. 56/2001 Sb.

V zakoné ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich lze dohledat
souviseji znéni predpist pfedevSim na Urovni definice vozidla, druhy a kategorie vozidel a
podminky pro vnitrostatni i mezinarodni schvalovani.

Zakladni pojmy

(1) Silni¢ni vozidlo je motorové nebo nemotorové vozidlo, které je vyrobené za ucelem provozu na
pozemnich komunikacich pro pfepravu osob, zvifat nebo véci.

(2) Zvlastnivozidlo je vozidlo vyrobené k jinym G¢ellm neZ k provozu na pozemnich komunikacich,
které mlzZe byt pfi splnéni podminek stanovenych timto zakonem na pozemnich komunikacich
provozovano.

Druhy vozidel
(1) Silni¢ni vozidla a zvlastni vozidla se rozdéluji na jednotlivé druhy a kategorie.
(2) Silni¢ni vozidla se rozdéluji na tyto zakladni druhy:

a) motocykly,

b) osobni automobily,

c) autobusy,

d) nakladni automobily,

e) vozidla zvlastniho uréeni,

f) pfipojna vozidla,

g) voziky pro invalidy s motorickym pohonem, pokud jejich Siftka nebo délka pfesahuje 1,4
m, jejich konstrukéni rychlost pfevySuje 15 km.h™ nebo jejich maximalni pfipustna
hmotnost prevySuje 450 kg, a

h) ostatni silni¢ni vozidla.
(3) Zvlastni vozidla se rozdéluji na tyto zakladni druhy:
a) zemédeélské nebo lesnické traktory a jejich pfipojna vozidla,
b) pracovni stroje samojizdné,
c) pracovni stroje nesené,
d) pracovni stroje pfipojné,
e) vymeénna tazen4d zafizeni,
f) vozidla uréena predevsim pro jizdu na snéhu,

g) vozidla uréena predevsim pro jizdu v terénu,
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h) jednonapravové traktory a jejich pfipojna vozidla,
i) specialni tahace a jejich pfipojna vozidla,

j) prepravniky pracovnich adaptérd a

k) ostatni zvlastni vozidla.

(4) Silni¢ni vozidla a zvlastni vozidla se rozdéluji do kategorii L, M, N, O, T, C, R, S a Z. Rozdéleni
silni¢nich vozidel a zvlastnich vozidel do kategorii, dalsi ¢lenéni jednotlivych kategorii a jejich
technicky popis a zpUsob zarazeni vozidel do kategorii stanovi provadéci pravni predpis.

Vyhlaska €. 153/2023 Sb.

Provadéci vyhlaska ¢. 153/2023 Sb. kvySe zminovanému zakonu neklasifikuje vozidla tak
podrobné jako smérnice EU. Tato vyhlaSka o schvalovani technické zpUlsobilosti vozidel a
technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich obsahuje:

= délenisilni¢nich vozidel a zvlaStnich vozidel do kategorii vozidel;

=  podminky pro mezinarodni a vnitrostatni schvalovani technické zpUlsobilosti
vozidel a na stanoveni technickych podminek provozu vozidel na pozemnich
komunikacich, které nejsou upraveny pfimo pouzitelnymi predpisy EU;

= popis technickych poZadavk(l na bezpecénost vozidel provozu na pozemnich
komunikacich pro vozidla, jejichz technicka zptlsobilost nepodléha schvaleni.

§4
Kategorie vozidel
(1) Silni¢ni vozidla a zvlastni vozidla se déli na vozidla

a) kategorie M, N a O; popis silni¢nich vozidel kategorii M, N a O a jejich dalSi ¢lenéni je
uvedeno v pfimo pouzitelném predpise Evropské unie upravujicim schvalovani vozidel
kategoriiM, Na Q’"),

b) kategorie L; popis silni¢nich vozidel kategorie L a jeji dalSi ¢lenéni je uvedeno v pfimo
pouzitelném predpise Evropské unie upravujicim schvalovani vozidel kategorie L?),

c) kategorie T, C, R a S; popis zvlastnich vozidel kategorii T, C, R a S a jejich dalsi ¢lenéni je
uvedeno v pfimo pouzZitelném predpise Evropské unie upravujicim schvalovani vozidel
kategoriiT,C,Ra S%a

d) kategorie Z zahrnujici ostatni vozidla, ktera nelze zaradit do jiné kategorie.

Dle vySe uvedeného lze tedy elektrokolobézky fadit do kategorie L za pfedpokladu splnéni
technickych pozadavk( dle smérnice EU, pfipadné do kategorie Z.
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§6
Vnitrostatni schvalovani

(2) Jde-li o typ vozidla kategorie L, jeho konstruk¢ni ¢ast nebo samostatny technicky celek, pfijeho
vnitrostatnim schvaleni se pouzije pfimo pouzitelny pfedpis Evropské unie upravujici schvalovani
vozidel kategorie L?) a rozhodnuti pfijata na zdkladé mezinarodni smlouvy, podle kategorie vozidla,
ze které je konstrukce vozidla odvozena.

§10

Technické pozadavky na bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich pro vozidla,
jejichz technicka zplsobilost nepodléha schvaleni

(1) Vozidlo, jehozZ technicka zptsobilost nepodléha schvaleni,
a) musi mit takovou pevnost provedeni, aby nedos$lo k jeho poSkozeni pfi bézném pouziti,

b) nesmi mit na svém povrchu ostré hrany a vyénélky, které by mohly zpUsobit zranéni
osob,

c) nesmi prekrocit délkou 12,00 m, vyskou 4,00 m a Sifkou 2,55 m,

d) nesmi svym provedenim poSkozovat pozemni komunikace v€etné jejich soucasti a
pfislusenstvi,

e) musi svym provedenim zamezit Uniku provoznich kapalin,

f) musi byt pro ostatni ucastniky provozu na pozemnich komunikacich dostate¢né
viditelné, pokud to jeho provedeni umoznuje,

g) musi obsahovat pouze soucasti, které odpovidaji jeho technickému provedeni, a
h) musi umozriovat bezpecné zastaveni.

(2) Pro jizdni kola, potahové voziky a rucni voziky jsou dalSi technické pozadavky na bezpec€nost
provozu na pozemnich komunikacich stanoveny v pfiloze €. 8 k této vyhlasce.

Pfiloha €. 8 k vyhlaSce &. 153/2023 Sb.

Technické pozadavky na bezpeénost jizdnich kol, potahovych vozidel a ruénich vozik( pro
jejich uziti v provozu na pozemnich komunikacich

1. Jizdnim kolem se rozumi i kolobéZzka, jizdni kolo s pedaly, které je vybaveno pfidavnym
elektrickym motorem podle pfimo pouzitelného predpisu Evropské unie upravujiciho schvalovani
vozidel kategorie L?), tfikolka a vicekolka, stejné jako vicesedadlové jizdni kolo a jim podobné
vozidlo pohanéné lidskou silou.

2. Jizdni kola musi

a) byt vybavena dvéma na sobé nezavislymi u¢innymi brzdami s odstupnovatelnym
ovladanim brzdného ucinku; jizdni kola pro déti pfedSkolniho véku vybavena volnobéznym
nabojem s protislapaci brzdou nemusi byt vybavena pfedni brzdou,
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b) mit volné konce trubek fiditek zaslepeny napfiklad zatkami, rukojetmi,

c) mit hrany zakonceni ovladacich pacek brzd a volnych koncU fiditek obalené materialem
pohlcujicim energii, nebo, jsou-li pouzity tuhé materialy, musi mit hrany o poloméru
zakfiveni nejméné 3,2 mm; packy ménicd pfevodd, kiidlové matice, rychloupinace nabojl
kol, drzéky a konce blatnik(i musi mit hrany obaleny materialem pohlcujicim energii, nebo,
jsou-li pouzity tuhé materialy, musi mit hrany o poloméru nejméné 3,2 mm v jedné roviné
a v druhé roviné na ni kolmé nejméné 2 mm,

d) mit uzaviené matice nabojd kol, pokud nejsou k¥idlové, rychloupinaci nebo v kombinaci
s krytkou konce naboje,

e) byt vybaveno zadni odrazkou Cervené barvy, kterd mlze byt kombinovana se zadni
svitilnou vyzaftujici svétlo Cervené barvy nebo nahrazena odrazovymi materialy obdobnych
vlastnosti, které mohou byt umistény i na odévu ¢i obuvi cyklisty; plocha odrazky nesmi
byt mensi nez 2000 mm?, pficemz vepsany ¢tyfuhelnik musi mit jednu stranu dlouhou
nejméné 40 mm, odrazka musi byt pevné umisténa v podélné stfedni roviné jizdniho kola
nebo po levé strané co nejblize k ni ve vySce 250 - 900 mm nad rovinou vozovky; ¢inna
plocha odrazky musi byt kolma k roviné vozovky v toleranci +/- 15 st. a kolma k podélné
stfedni roviné jizdniho kola s toleranci +/- 5 st., ¢inna plocha odrazky musi byt viditelna v
Uhlu +/- 30 st. v horizontalnim a +/- 15 st. ve vertikalnim smeéru,

f) byt vybaveno pfedni odrazkou bilé barvy, tato odrazka mize byt nahrazena odrazovymi
materialy obdobnych vlastnosti, které mohou byt umistény i na odévu ¢i obuvi cyklisty;
odrazka musi byt umisténa v podélné stfedni roviné nad povrchem pneumatiky pfedniho
kola u stojiciho kola; plocha odrazky nesmi byt mensi nez 2000 mm?, pfiCemz vepsany
Ctyfuhelnik musi mit jednu stranu dlouhou nejméné 40 mm, ¢inna plocha odrazky musi
byt kolma k roviné vozovky s toleranci +/- 15 st. a kolma k podélné stfedni roviné jizdniho
kola s toleranci +/- 5 st., ¢inna plocha odrazky musi byt viditelna v dhlu +/- 30 st. v
horizontalnim a +/- 15 st. ve vertikalnim sméru,

g) byt vybaveno odrazkami oranZové barvy na obou stranach pedald, které mohou byt
nahrazeny odrazovymi materidly obdobnych vlastnosti umisténymi na obuvi cyklisty nebo
v jeji blizkosti a

h) mit na paprscich pfedniho nebo zadniho kola nebo obou kol nejméné jednu boéni
odrazku oranzové barvy na kazdé strané kola, které mohou byt nahrazeny odrazovymi
materialy umisténymi na bocich kola nebo na bocich plastl pneumatik nebo na koncich
blatnik(l nebo boé¢nich ¢astech odévu cyklisty; plocha odrazky nesmi byt mensi nez 2000
mm?, pficemz vepsany ¢tyflihelnik musi mit jednu stranu dlouhou nejméné 20 mm.

3. Presahuje-li Sitka jizdniho kola 1,0 m, musi byt vybavena zdvojenym osvétlenim podle bodu 2
pismen e) a f) a bodu 4 pismen a) a b), které musi byt umisténo symetricky k podélné ose vozidla,
v maximalni vzdalenosti 0,2 m od podélné roviny vyznacujici Sifku vozidla.

4. Jizdni kola pro jizdu za snizené viditelnosti musi byt dale vybavena

a) svétlometem sviticim dopfedu bilym svétlem, ktery musi byt sefizen a upraven trvale
tak, aby referencni osa svételného toku protinala rovinu vozovky ve vzdalenosti nejdale 20
m od svétlometu a aby se toto sefizeni nemohlo samovolné nebo nelimyslnym zasahem
cyklisty ménit; je-li vozovka dostate¢né a souvisle osvétlena, mUlze byt svétlomet
nahrazen svitilnou vyzafujici svétlo bilé barvy s pferuSovanym svétlem,
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b) zadni svitilnou vyzafujici svétlo ¢ervené barvy, ktera mlzZe byt kombinovana se zadni
odrazkou ¢ervené barvy podle odstavce 1 pism. e) nebo kterd mUze byt nahrazena
svitilnou s pferusovanym svétlem Cervené barvy; zadni svitilnou vyzarfujici svétlo Cervené
barvy, ktera musi byt pevné umisténa v podélné stfedni roviné jizdniho kola nebo po levé
strané co nejblize k ni ve vysce 250 - 900 mm nad rovinou vozovky; ¢inna plocha odrazky
musi byt kolma k roviné vozovky v toleranci +/- 15 st. a kolma k podélné stfedni roviné
jizdniho kola s toleranci +/- 5 st. a

c) zdrojem elektrického proudu; jde-li o zdroj se zasobou energie, musi svou kapacitou
zajistit svitivost svétel podle pismen a) a b) po dobu nejméné 1,5 hodiny bez preruseni.

5. Je-lijizdni kolo vybaveno pomocnym sedadlem pro dopravu ditéte, musi byt toto sedadlo pevné
pfipevnéno a opatfeno pevnymi podpérami pro nohy ditéte. Sedadlo a podpéry musi byt
provedeny a umistény tak, aby nemohlo dojit ke zranéni ditéte pfi jizdé ani k ohrozeni bezpecnosti
jizdy. Je-li jizdni kolo vybaveno nosi¢em zavazadel, musi byt tento nosi¢ fadné a spolehlivé
pfipevnén a nesmi ovliviiovat bezpecénost jizdy.

6. Pneumatiky a rafky nesmi vykazovat trhliny, praskliny a jiné zjevné deformace, které by
narusSovaly bezpecnost jizdy.

7. Jizdni kola uvadéna na trh musi mit na snadno dostupném misté ramu trvanlivé vyznaceno
dobfe Citelné vyrobni Cislo nebo byt vybavena zafizenim jej spolehlivé nahrazujicim. Za zafizeni,
které spolehlivé nahrazuje vyrobni Cislo, se povazuje napfiklad i elektronicky nosi¢ takové
informace, ktery bude pevné spojen s ramem jizdniho kola.

8. Jizdni kolo se povazuje za jizdni kolo i v pfipadé, Ze je dodatecné vybaveno pomocnym
motorkem, jestlize

a) bude nadale zachovan plvodni charakter jizdniho kola,
b) jeho vykon nepfesahne 1 kW,

c) v pfipadé pouziti spalovaciho motoru, nebude mit takovy motor objem vélce nebo valc(
vétsinez 50 cm?,

d) maximalni konstrukéni rychlost nebude vy$si nez 25 km.h" a

e) montaz pohonného systému — motor, nadrz paliva nebo akumulator na jizdni kolo si
nevyzada zasah na jeho nosnych ¢astech.
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3.2 Pravidla silni¢niho provozu pro uZivatele elektrokolobézek

Pravni ramec:

a) Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych
zakon (zékon o silni¢nim provozu),

b) Vyhlaska ¢&. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich.

c) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/126/ES ze dne 20. prosince 2006 o
fidicskych prlikazech (pfepracované znéni)

Zakon €. 361/2000 Sb.

Zakonem ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakond,
jsou upravena prava a povinnosti Uc¢astnik( silni¢niho provozu. Tento zakon zapracovava
pfislusné predpisy Evropské unie, ale muze v nékterych pfipadech konkrétnéji specifikovat
postaveni nékterych ucastnikl. Pravidla pro pohyb uZivatell elektrickych kolobéZzek se budou
diametralné LliSit, protoze zavisi na zarazeni kolobézky do kategorie vozidel podle jejich
vykonnostnich vlastnosti, prakticky pfedev§im zda jde o tzv. nemotorové ¢i motorové vozidlo.

Vzhledem k obsahlosti zakona o silniénim provozu neni mozné vSechny dottené predpisy uvést
do zpravy. Cilem nasledujici ¢asti je proto predevSim uvedeni takovych informaci, aby ¢tenar
spravné pochopil, jaké povinnosti mu zakon uklada a jakym zplsobem se stupnuji naroky i
odpovédnost, pokud zastupuje roli ucastnika silni¢niho provozu, provozovatele vozidla, fidice
nemotorového a motorového vozidla.

Zakon o silniénim provozu upravuje:
a) prava a povinnosti Uc¢astnik( provozu na pozemnich komunikacich,
b) pravidla provozu na pozemnich komunikacich,
c) Upravu a fizeni provozu na pozemnich komunikacich,
d) fidi¢ska opravnéni a fidicské prikazy,

e) plisobnost a pravomoc orgénd statni spravy a Policie CR.

Vymezeni zakladnich pojmii:

a) Ucastnik provozu na pozemnich komunikacich je kazdy, kdo se pfimym zplsobem
Ucastni provozu na pozemnich komunikacich,

b) provozovatel vozidla je vlastnik nebo jind osoba, ktera je jako provozovatel zapsana v
registru silni¢nich vozidel podle zvlastniho pravniho pfedpisu?) nebo obdobné evidenci
jiného statu,
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d) fidi¢ je ucastnik provozu na pozemnich komunikacich, ktery Fidi motorové nebo
nemotoroveé vozidlo anebo tramvaj; fidiCem je i jezdec na zvifeti,

f) vozidlo je motorové vozidlo, nemotorové vozidlo nebo tramvaj,

g) motorové vozidlo je nekolejové vozidlo pohanéné vlastni pohonnou jednotkou a
trolejbus,

h) nemotorové vozidlo je pfipojné vozidlo a vozidlo pohybujici se pomoci lidské nebo
zviteci sily, napfiklad jizdni kolo, ru¢ni vozik nebo potahové vozidlo.

Zakladni podminky Géasti na provozu na pozemnich komunikacich

V zakladnich podminkach ucasti na provozu na pozemnich komunikacich (8 3) je stanoven klicovy
rozdil mezi tim, kdo mUze fidit nemotorové a motorové vozidlo:

(1) Ridit (nemotorové) vozidlo miize pouze osoba, ktera je dostatedné télesné a dusevné
zpUsobila k Fizeni vozidla a v potifebném rozsahu ovlada fizeni vozidla a pfedpisy o provozu
na pozemnich komunikacich.

(2) Ridit motorové vozidlo mize pouze osoba, ktera je drZitelem fidi¢ského opravnéni pro
prislusnou skupinu motorovych vozidel, pfipadné Zadatel o fidi¢ské opravnéni atd.

Povinnosti G€astnika provozu na pozemnich komunikacich

Jak uvadi 8§ 4 zakona, kazdy ucastnik provozu na pozemnich komunikacich je povinen chovat se
ohleduplné a ukaznéné, aby svym jednanim neohrozZoval sebe ani ostatni, chranil majetek a
neposkozoval Zivotni prostiedi ani Zivot zvifat, své chovani musi pfizplsobit stavu pozemni
komunikace, povétrnostnim podminkam, situaci v provozu, svym schopnostem a zdravotnimu
stavu. M4 povinnost fidit se pravidly silniéniho provozu véetné pokyn( policistll, dopravnimi
znackami, svételnymi signaly atd.

Povinnosti fidice (nemotorového vozidla)

Ridi¢ je kromé vSech povinnosti t¢astnika provozu na pozemnich komunikacich uvedenych v § 4
dale povinen respektovat vSechny povinnosti fidi¢e uvedené v § 5 zdkona, napf.:

a) uzit technicky zpUsobilé vozidlo?),

b) vénovat se plné fizeni vozidla a sledovat situaci v provozu na pozemnich komunikacich,
c) prizpusobit jizdu technickym vlastnostem vozidla,

d) dbat zvySené opatrnosti zejména vici détem a dal$im stanovenym osobam,

e) podrobit se na vyzvu policisty nebo straznika obecni policie vySetfeni ke zjisténi, zda
neni ovlivnén alkoholem nebo jinou navykovou latkou nez alkoholem,

f) mit na sobé& odévni dopliiky s oznacenim z retroreflexniho materidlu stanovené
provadécim pravnim predpisem podle § 56 odst. 8, nachazi-li se v souvislosti s nouzovym
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stanim mimo vozidlo na pozemni komunikaci; to neplati pro fidi¢e motocyklu, mopedu a
nemotorového vozidla.

Ridi&i je rovnéz presné vyty&eno, co nesmi, napf.:

a) pozit alkoholicky napoj anijinou latku obsahujici alkohol nebo uzit jinou navykovou latku
béhem jizdy, nebo fidit vozidlo v takové dobé po poziti alkoholického napoje nebo uzitijiné
navykoveé latky, kdy by mohl byt jeSté pod jejich vlivem,

b) fidit vozidlo, jestlize je jeho schopnost k fizeni vozidla snizena v duisledku jeho
zdravotniho stavu,

c) predat fizeni vozidla, ktera nespliuje podminky podle § 3 odst. 2 a 3 nebo ktera je pod
vlivem alkoholu nebo jiné navykové latky nebo jejiz schopnost k fizeni vozidla je snizena v
dusledku jejiho zdravotniho stavu.

Povinnosti fidice motorového vozidla

Ridi¢i motorového vozidla je kromé& vSech povinnosti U&astnika provozu na pozemnich
komunikacich uvedenych v § 4 a povinnosti fidice uvedenych v § 5 dale nafizeno dodrZovat i
predpisy, které jsou uvedeny v § 6.

Pro ucely této zpravy je to pfedevSim povinnost pod pismenem h) mit za jizdy na motocyklu nebo
na mopedu na hlavé nasazenou a fadné pfipevnénou ochrannou pfilbu schvaleného typu podle
zvlastniho pravniho pfedpisu?) a chranit si za jizdy zrak vhodnym zplisobem, napfiklad brylemi
nebo Stitem, pokud tim neni snizena bezpecnost jizdy, napfiklad za deSté nebo snézeni.

Ridi¢ motorového vozidla musi mit pfi fizeni u sebe:
a) fidiésky priikaz; to neplati, pokud je drzitelem platného fidiéského priikazu CR,

b) osvédceni o registraci vozidla podle zvlastniho pravniho pfedpisu?); to neplati, pokud je
vozidlo zapsano v registru silni¢nich vozidel podle zvlastniho pravniho pfedpisu?),

c) doklad o zdravotni zpUsobilosti, pokud jde o drzitele fidi¢ského opravnéni, ktery je starsi
65 let a je povinen podrobovat se pravidelnym lékafskym prohlidkam podle § 87.

Ridi¢ motorového vozidla je na vyzvu policisty, straZznika obecni policie nebo celnika povinen
predlozit ke kontrole doklady podle odstavce 7. Nema-li povinnost mit néktery z téchto dokladd
pfi fizeni u sebe, mlZe namisto jeho pfedloZeni prokazat svou totoZnost.

Ridi¢ motorového vozidla dle § 7 nesmi napf.:
a) predat fizeni motorového vozidla osobé, ktera nespliiuje podminky § 3 odst. 3,

b) obtézovat ostatni ucastniky provozu na pozemnich komunikacich ani jiné osoby
zejména nadmérnym hlukem, znecistovanim ovzdusi, rozstfikovanim kaluzi, blata nebo
zbyte€nym ponechanim motoru stojiciho vozidla v chodu,

c) pfi jizdé vozidlem drzet v ruce nebo jinym zplsobem telefon,

d) koufit pfi jizdé na motocyklu, na mopedu a na jizdnim kole.
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Povinnosti provozovatele vozidla
Provozovatel vozidla musi plnit povinnosti uvedené v § 10, napf. nesmi:

a) prikazat ani dovolit, aby bylo v provozu na pozemnich komunikacich uzito vozidlo, které
nespliuje podminky stanovené zvlas$tnim pravnim predpisem,?)

b) svéefit fizeni vozidla osobé, ktera nesplniuje podminky 8 3 odst. 2,
c) svéfit fizeni motorového vozidla osobg, ktera nespliuje podminky podle § 3 odst. 3,

d) pfikazat nebo sveéfit samostatné fizeni vozidla osobé, o které nezna udaje potfebné k

urceni jeji totoznosti.
Provozovatel vozidla sou€asné zajisti, aby pfi uziti vozidla na pozemni komunikaci byly dodrzovany
povinnosti fidiCe a pravidla provozu na pozemnich komunikacich stanovena timto zakonem.
Provozovatel vozidla a osoba, které provozovatel svéfil vozidlo, jsou povinni na vyzvu policie,
krajského uradu nebo obecniho Ufadu obce s rozsifenou pisobnosti sdélit skute¢nosti potfebné
k urCeni totoznosti fidiCe vozidla podezielého z poruSeni ustanoveni tohoto zakona; timto
ustanovenim neni dot€eno ustanoveni zvlastniho pravniho pfedpisu upravujici pravo odepfit
vypovéd nebo podani vysvétleni.

Pravidla provozu na pozemnich komunikacich

Pravidla provozu na pozemnich komunikacich jsou zadkonem stanovena od § 11 dale a specifikuiji,
jakymi pravidly se budou Fidit fidi¢i vozidel pfi jizdé vozidly, pfipadné jakym dal$im zplsobem se
budou chovat ostatni u¢astnici provozu na pozemnich komunikacich pfi popsanych ukonech.

Pro jizdu na elektrokolobéZce je dllezita znalost zakona o silni¢nim provozu at je vykon kolobézky
jakykoliv, protoZe s motorovym i nemotorovym vozidlem musi fidi¢ dodrzovat napf. smér a zplsob
jizdy, pravidla pro jizdu v jizdnich pruzich, jizdu ve zvlastnich pfipadech, objizdéni, pfedjizdéni,
rychlost jizdy, vzdalenost mezi vozidly, odbocéovani a jizdu kfizovatkou, vjizdéni na pozemni
komunikaci, zelezni¢ni pfejezdy, znameni o zméné smeéru jizdy nebo provoz v obytné, pési,
cyklistické a sdilené zoné.

Z ddvodu porovnavani jednotlivych Gcastnikd silniéniho provozu nize uvadime i pravni predpisy
pro chlizi § 53 a uzivani osobniho pfepravniku § 60a. Specificka pravidla pro jizdu na jizdnim kole
(a tedy i kolobé&zku do stanovenych parametrll) vyjmenovavaji § 57 a 58.

Chuze
§53

(1) Chodec musi uzivat pfedevS§im chodniku nebo stezky pro chodce. Chodec, ktery nese
predmét, jimz by mohl ohrozit provoz na chodniku, uzije pravé krajnice nebo pravého okraje
vozovky.

(2) Jini t€astnici provozu na pozemnich komunikacich, nez chodci nesméji chodniku nebo stezky
pro chodce uzivat, pokud neni v tomto zdkoné stanoveno jinak nebo pokud nejde o uziti chodniku
vozidlem zakladni slozky integrovaného zachranného systému nezbytné k plnéni ukoll
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souvisejicich s vykonem zvlaStnich povinnosti nebo vozidlem obecni policie pfi plnéni jejich
ukold.

(3) Kde neni chodnik nebo je-li neschidny, chodi se po levé krajnici, a kde neni krajnice nebo je-li
neschidna, chodi se co nejblize pfilevém okraji vozovky. Chodci sméji jit po krajnici nebo pfi okraji
vozovky nejvySe dva vedle sebe. Pfi snizené viditelnosti, zvySeném provozu na pozemnich
komunikacich nebo v nebezpecnych a neprehlednych usecich sméji jit chodci pouze za sebou.

(4) Je-li zfizena stezka pro chodce a cyklisty oznacena dopravni znaCkou "Stezka pro chodce a
cyklisty", nesmi chodec ohrozit cyklistu jedouciho po stezce.

(5) Je-li zfizena stezka pro chodce a cyklisty oznacena dopravni znaCkou "Stezka pro chodce a
cyklisty", na které je oddélen pruh pro chodce a pruh pro cyklisty, je chodec povinen uzit pouze
pruh vyznaceny pro chodce. Pruh vyznaceny pro cyklisty mize chodec uzit pouze pfi obchéazeni,
vchazeni a vychazeni ze stezky pro chodce a cyklisty; pfitom nesmi ohrozit cyklisty jedouciv pruhu
vyznaceném pro cyklisty.

(6) Osoba pohybujici se pomoci ru¢niho nebo motorového voziku pro invalidy nesmi na chodniku
nebo na stezce pro chodce ohrozit ostatni chodce. NemUZe-li uzit chodnik, smi uzit pravé krajnice
nebo pravého okraje vozovky.

(7) Osoba vedouci jizdni kolo nebo moped smi uzit chodniku, jen neohrozi-li ostatni chodce; jinak
musi uzit pravé krajnice nebo pravého okraje vozovky.

(8) Osoba pohybujici se na lyzich, kole¢kovych bruslich nebo obdobném sportovnim vybaveni
nesmi na chodniku nebo na stezce pro chodce ohrozit ostatni chodce.

(9) Pohybuje-li se chodec mimo obec za snizené viditelnosti po krajnici nebo po okraji vozovky v
misté, které neni osvétleno vefejnym osvétlenim, je povinen mit na sobé prvky z retroreflexniho
materialu umisténé tak, aby byly viditelné pro ostatni UcCastniky provozu na pozemnich
komunikacich.

§54

(1) Je-li blize nez 50 m kfizovatka s fizenym provozem, pfechod pro chodce, misto pro pfechazeni
vozovky, nadchod nebo podchod vyznaceny dopravni znac¢kou "Pfechod pro chodce", "Podchod
nebo nadchod", musi chodec pfechazet jen na téchto mistech. Na pfechodu pro chodce se chodi
vpravo.

(2) Mimo pfechod pro chodce je dovoleno pfechéazet vozovku jen kolmo k jeji ose. Pfed vstupem
na vozovku se chodec musi pfesvéddit, zdali mize vozovku pfejit, aniZz by ohrozil sebe i ostatni
Ucastniky provozu na pozemnich komunikacich. Chodec smi pfechazet vozovku, jen pokud s
ohledem na vzdalenost a rychlost jizdy pfijizd€jicich vozidel nedonuti jejich fidi¢e k nahlé zméné
sméru nebo rychlosti jizdy.

(3) Jakmile vstoupi chodec na pfechod pro chodce nebo na vozovku, nesmi se tam bezdlvodné
zastavovat nebo zdrZzovat. Nevidomy chodec signalizuje umysl pfejit vozovku mavnutim bilou
slepeckou holi ve sméru pfechézeni. Chodec nesmi vstupovat na pfechod pro chodce nebo na
vozovku, prijizdéji-li vozidla s pravem prednostni jizdy; nachazi-li se na pfechodu pro chodce nebo
na vozovce, musi neprodlené uvolnit prostor pro projeti téchto vozidel. Chodec nesmi vstupovat
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na pfechod pro chodce nebo na vozovku bezprostfedné pred blizicim se vozidlem. Chodec musi
dat pfednost tramvaiji.

(4) Chodec nesmi prekonavat zabradli nebo jiné zabrany na vozovce.

§55

(1) Pred zelezni¢nim prejezdem si musi chodec pocinat zvlast opatrné, zejména se musi
presvédcit, zda mlze Zelezni¢ni prejezd bezpecné prejit.

(2) Chodec nesmi vstoupit na zelezni¢ni prejezd v pfipadech stanovenych v § 29 odst. 1 pism. a)
aze).

(3) V pripadech uvedenych v § 29 odst. 1 pism. a), b) a ¢) smi chodec prejit pres zeleznicni prejezd
pouze tehdy, jestlize pfed ZzZeleznicnim prejezdem dostal od povéfeného zaméstnance
provozovatele drahy'") Ustni souhlas. V tomto pfipadé je chodec povinen Fidit se pfi pfechazeni
Zeleznicniho prejezdu pokyny povéfeného zameéstnance provozovatele drahy. Povéreny
zameéstnanec provozovatele drahy je povinen se na pozadani chodce prokazat platnym povéfenim
provozovatele drahy.

Jizda na jizdnim kole
§57

(1) Je-li zfizen jizdni pruh pro cyklisty, vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty, stezka pro cyklisty nebo
je-li na kfizovatce s fizenym provozem zfizen pruh pro cyklisty a vymezeny prostor pro cyklisty, je
cyklista povinen jich uzit v daném misté a sméru, ledaze by tim mohla byt ohroZzena bezpecnost
nebo plynulost provozu na pozemnich komunikacich.

(2) Na pozemni komunikaci se na jizdnim kole jezdi pfi pravém okraji vozovky; nejsou-li tim
ohrozovani ani omezovani chodci, smi se jet po pravé krajnici. Jizdnim kolem se z hlediska
provozu na pozemnich komunikacich rozumi i kolobézka.

(3) Cyklisté sméji jet jen jednotlivé za sebou.

(4) Pohybuiji-li se pomalu nebo stoji-li vozidla za sebou pfi pravém okraji vozovky, mizZe cyklista
jedouci stejnym smérem tato vozidla predjizdét nebo objizdét z pravé strany po pravém okraji
vozovky nebo krajnici, pokud je vpravo od vozidel dostatek mista; pfitom je povinen dbat zvySené
opatrnosti. To neplati, odbocuje-li vozidlo vpravo a dava-li znameni o zméné sméru jizdy.

(5) Je-li zfizena stezka pro chodce a cyklisty ozna¢ena dopravni znac¢kou "Stezka pro chodce a
cyklisty", nesmi cyklista ohrozit chodce jdouci po stezce. Je-li v misté kfizeni stezky pro chodce a
cyklisty s jinou pozemni komunikaci zfizen sdruZzeny pfechod pro chodce a prejezd pro cyklisty,
pouZiji se ve vztahu k tomuto sdruzenému pfechodu pro chodce a prejezdu pro cyklisty pro
jednotlivé ucastniky provozu na pozemnich komunikacich obdobné ustanoveni upravujici
chovani téchto Ucastnikl provozu na prechodu pro chodce a na prejezdu pro cyklisty.

(6) Je-li zfizena stezka pro chodce a cyklisty ozna¢ena dopravni znac¢kou "Stezka pro chodce a
cyklisty", na které je oddélen pruh pro chodce a pruh pro cyklisty, je cyklista povinen uZzit pouze
pruh vyznaceny pro cyklisty. Pruh vyznaceny pro chodce mize cyklista uZit pouze pfi objizdéni,
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predjizdéni, otaceni, odbocovani a vjizdéni na stezku pro chodce a cyklisty; pfitom nesmi ohrozit
chodce jdouciv pruhu vyznacdeném pro chodce.

(7) Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty nebo stezku pro cyklisty mlzZe uzit i osoba pohybujici se na
lyzich nebo kole¢kovych bruslich nebo obdobném sportovnim vybaveni. Pfitom je tato osoba
povinna fidit se pravidly podle odstavcl 2, 3, 5 a 6 a svételnymi signaly podle § 73.

(8) Pred vijezdem na prejezd pro cyklisty se cyklista musi pfesvéddit, zdali mlze vozovku prejet,
aniz by ohrozil sebe i ostatni ucastniky provozu na pozemnich komunikacich, cyklista smi
prejizdét vozovku, jen pokud s ohledem na vzdalenost a rychlost jizdy pfijizdéjicich vozidel
nedonuti jejich fidice k nahlé zméné sméru nebo rychlosti jizdy. Na prejezdu pro cyklisty se jezdi
vpravo.

§58

(1) Osoba mladsi 18 let jedouci nebo pfepravovana na jizdnim kole je povinna pouzit ochrannou
pfilbu schvaleného typu podle zvlastniho pravniho pfedpisu a mit ji nasazenou a fadné
pfipevnénou na hlavé.

(2) Dité mladsi 10 let smi na silnici, mistni komunikaci a vefejné pfistupné ucelové komunikaci')
jet na jizdnim kole jen pod dohledem osoby starSi 15 let; to neplati pro jizdu na chodniku,
cyklistické stezce a v obytné, pési a sdilené zéné.

(3) Na jednomistném jizdnim kole neni dovoleno jezdit ve dvou; je-li vSak jizdni kolo vybaveno
pomocnym sedadlem pro pfepravu ditéte a pevnymi opérami pro nohy, smi osoba starsi 15 let
vézt osobu mladsi 7 let. Osoba starsi 18 let mUzZe vézt nejvysSe dvé déti mladsi 10 let v privésném
voziku uréeném pro prepravu déti, ktery splhuje technické podminky stanovené zvlastnim
pfedpisem?), nebo dité na détském kole pfipojeném k jizdnimu kolu spojovaci tyci.

(4) Cyklista nesmi jet bez drzeni fiditek, drzet se jiného vozidla, vést za jizdy druhé jizdni kolo, ruéni
vozik, psa nebo jiné zvife a vozit pfedméty, které by znesnadnovaly fizeni jizdniho kola nebo
ohrozovaly jiné Ucastniky provozu na pozemnich komunikacich. P¥i jizdé musi mit cyklista nohy
na Slapadlech.

(5) Cyklista je povinen za sniZzené viditelnosti mit za jizdy rozsvicen svétlomet s bilym svétlem
sviticim dopfedu?) a zadni svitilnu se svétlem ¢ervené barvy nebo pferusovanym svétlem ¢ervené
barvy. Je-li vozovka dostate¢né a souvisle osvétlena, mize cyklista pouzit ndhradou za svétlomet
svitilnu bilé barvy s pferuSovanym svétlem.

(6) K jizdnimu kolu se smi pfipojit pfivésny vozik, ktery neni Sir§i nez 900 mm, ma na zadi dvé
Cervené odrazky netrojuhelnikového tvaru umisténé co nejblize k bo¢nim obrysim voziku a je
spojen s jizdnim kolem pevnym spojovacim zafizenim. Zakryva-li pfivésny vozik nebo jeho naklad
za snizené viditelnosti zadni obrysové ¢ervené svétlo jizdniho kola, musi byt pfivésny vozik opatfen
vlevo na zadi ¢ervenym neoslhujicim svétlem. Jsou-Lli v pfivésném voziku pfepravovany déti, musi
byt pfivésny vozik oznacen Zlutym nebo oranZovym praporkem nebo Stitkem o rozméru 300 x 300
mm vzty¢enym ve vySce 1200-1600 mm nad urovni vozovky.
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§60a
Uzivani osobniho prepravniku

(1) Na osobnim pfepravniku se samovyvazovacim zafizenim nebo obdobném technickém zafizeni
(dale jen ,,osobni pfepravnik®) se lze na chodniku, stezce pro chodce, stezce pro chodce a cyklisty
nebo na oddéleném pruhu pro chodce na stezce pro chodce a cyklisty nebo na pésich, obytnych
a sdilenych zénach pohybovat nejvyse rychlosti srovnatelnou s rychlosti chlze. Pro prejizdéni
vozovky na osobnim pfepravniku se § 54 odst. 2 az 4 pouziji obdobng; ve sdilené zéné to neplati.
Je-li blize nez 50 m kfizovatka s fizenym provozem nebo pfechod pro chodce, smi osoba na
osobnim pfepravniku pfejizdét vozovku jen na téchto mistech. Pro pfejizdéni Zelezni¢niho
prejezdu na osobnim prepravniku se 8 55 pouzije obdobné.

(2) Pro uziti jizdniho pruhu vyhrazeného pro cyklisty, stezky pro cyklisty nebo oddéleného pruhu
pro cyklisty na stezce pro chodce a cyklisty osobou na osobnim prepravniku se § 57 odst. 2,3 a 8
a 8 73 poutziji obdobné.

(3) Kde neni chodnik, stezka pro chodce, stezka pro chodce a cyklisty, jizdni pruh vyhrazeny pro
cyklisty nebo stezka pro cyklisty nebo kde je chodnik neschidny, smi se osoba na osobnim
prepravniku pohybovat po levé krajnici nebo co nejblize pfi levém okraji vozovky. Osoby na
osobnim prepravniku se v takovém pfipadé smi pohybovat jen jednotlivé za sebou; 8 53 odst. 9 se
pouzije obdobné. Ve sdilené zéné se smi osoba na osobnim pfepravniku pohybovat v celé Sifce
pozemni komunikace; pfijizdi-livozidlo s pravem prednostni jizdy, musi neprodlené uvolnit prostor
pro projeti tohoto vozidla.

(4) Osoba na osobnim prepravniku nesmi na chodniku, stezce pro chodce, stezce pro chodce a
cyklisty, jizdnim pruhu vyhrazeném pro cyklisty nebo stezce pro cyklisty nebo na pésich, obytnych
a sdilenych zénach ohrozit chodce nebo cyklisty. Pfi pfejizdéni vozovky na osobnim pfepravniku
se § 5 odst. 2 pism. f) az h) pouziji obdobné.

(5) Obec mUze nafizenim vymezit na svém Uzemi mista, kde je provozovani osobniho pfepravniku
na chodniku, stezce pro chodce, stezce pro chodce a cyklisty, na oddéleném pruhu pro chodce
na stezce pro chodce a cyklisty, na péSich, obytnych a sdilenych zénach nebo vozovce zakazano.

(6) V pfipadé vymezeni Uzemi mista, kde je provozovani osobniho pfepravniku na chodniku, stezce
pro chodce, stezce pro chodce a cyklisty, na oddéleném pruhu pro chodce na stezce pro chodce
a cyklisty, na pésich, obytnych a sdilenych zénach nebo vozovce zakazano, je obec povinna
vyznacit uzemi dopravni znackou.

(7) Zakaz provozovani osobniho pfepravniku uloZzeny nafizenim obce se nevztahuje na Policii
Ceské republiky a obecni policii pfi plnéni jejich povinnosti; osoba uZivajici osobni prepravnik je
v8ak povinna neohrozit bezpeénost a plynulost na pozemnich komunikacich.

Ridiéské opravnéni

Ridi¢ské opravnéni podle § 80 opraviiuje jeho drzitele k Fizeni motorového vozidla zafazeného do
skupiny vozidel, pro kterou mu bylo fidi¢ské opravnéni udéleno. U jednotlivych skupin Fidi¢ského
opravnéni se setkdvame se stejnym pojmenovanim kategorii L jako ve smérnici EU.
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§ 80a

Skupiny vozidel

Do skupiny

a) AM jsou zarazena

1. dvoukolovd motorova vozidla s konstrukéni rychlosti pfevysujici 25 km.h" a
neprevysujici 45 km.h™, jejichZ technické parametry odpovidaji parametrim
vozidel kategorie L1e podle pfimo pouzitelného predpisu Evropské unie
upravujiciho schvalovani vozidel kategorie L%°),

2. tfikolovd motorova vozidla s konstrukéni rychlosti prevySujici 25 km.h" a
neprevysujici 45 km.h™, jejichZ technické parametry odpovidaji parametrim
vozidel kategorie L2e podle pfimo pouzitelného predpisu Evropské unie
upravujiciho schvalovani vozidel kategorie L), a

3. &tyfkolova motorova vozidla s konstrukéni rychlosti nepfevysujici 45 km.h™,
jejichz technické parametry odpovidaji parametriim vozidel kategorie L6e podle
pfimo pouzitelného predpisu Evropské unie upravujiciho schvalovani vozidel
kategorie L*°),

b) A1 jsou zarazeny

1. lehké motocykly s postrannim vozikem nebo bez néj o vykonu nejvyse 11 kW a's
pomérem vykonu/hmotnosti nejvySe 0,1 kW/kg a se zdvihovym objemem
spalovaciho motoru neprevysujicim 125 cm?,

2. tfikolova motorova vozidla o vykonu nejvyse 15 kW,

c) A2 jsou zarazeny motocykly s postrannim vozikem nebo bez néj s vykonem motoru
nejvyse 35 kW a s pomérem vykonu/hmotnosti nejvyse 0,2 kW/kg, které nebyly upraveny z
motocyklu s vice nez dvojnasobnym vykonem,

d) A jsou zafazeny
1. motocykly s postrannim vozikem nebo bez ngj,
2. tfikolova motorova vozidla s vykonem prevysujicim 15 kW,

e) B1 jsou zafazena Gtyfkolova motorova vozidla, jejichZ technické parametry odpovidaji
parametrim vozidel kategorie L7e podle pfimo pouzitelného predpisu Evropské unie
upravujiciho schvalovanivozidel kategorie L), s vyjimkou vozidel uvedenych v pismeni a),

f) B jsou zafazena motorova vozidla s vyjimkou vozidel uvedenych v pismenech a) az e),
jejichz nejvétsi povolena hmotnost neprevysuje 3500 kg, uréena pro prepravu nejvySe 8
osob kromé fidie, ke kterym smi byt pfipojeno pfipojné vozidlo o nejvétsi povolené
hmotnosti

1. nepfevySujici 750 kg,

2. prevysujici 750 kg, pokud nejvétSi povolend hmotnost této jizdni soupravy
neprevysuje 3500 kg, nebo
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3. prevysujici 750 kg, pokud nejvétsi povolena hmotnost této jizdni soupravy
prevySuje 3500 kg, ale neprevysuje 4250 kg, jedna-li se o fidicské opravnéni v
rozsifeném rozsahu.

§ 81

Rovnocennost fidicskych opravnéni

(1) Ridigské opravnéni udélené pro skupinu
a) A2 opraviuje takeé k fizeni vozidel zafazenych do skupiny A1,
b) A opraviuje také k fizeni vozidel zafazenych do skupin A1 a A2,

c) B opraviuje takeé k fizeni vozidel zafazenych do skupiny A1 s automatickou pfevodovkou
a vozidel zafazenych do skupiny B1.

(2) Ridi¢ské opravnéni udélené pro kteroukoli skupinu s vyjimkou skupiny T opraviiuje také k fizeni
vozidel zafazenych do skupiny AM.

(3) Ridiéské opravnéni udélené pro skupinu B opraviiuje drzitele, ktery dosahl véku 21 let, také k
fizeni tiikolovych vozidel zafazenych do skupiny A a snéznych skutrd.

Vék
(1) Ridi¢ské opravnéni lze udélit jen osobé, ktera dosahla véku
a) 15 let, jedna-Lli se o skupinu AM,
b) 16 let, jedna-li se o skupinu A1,
c) 17 let, jedna-li se o skupiny B1,
d) 18 let, jedna-li se o skupiny A2, B,
(2) Ridiéské opravnéni pro skupinu A lze udélit rovné? osobé, ktera doséhla

a) véku 21 let, pokud je fidicské opravnéni omezeno jen na tfikolova motorova vozidla,
nebo

b) véku 20 let, pokud je tato osoba nejméné 2 roky drzitelem Fidi¢ského opravnéni pro
skupinu A2.

Rizeni s mentorem podle § 83a se na provoz elektrokolobé&zek nevztahuije.

27



Vyhlaska €. 294/2015 Sbh.

Vyhlaskou ¢. 294/2015 Sh. se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich,
charakterizuje dopravni znacky, svételné signdly, dopravni zafizeni, zafizeni pro provozni
informace, vystrazné odévy, specialni oznaceni vozidel, pokyny policisty pfi fizeni provozu na
pozemnich komunikacich a dalSi. NejnovéjSi novela této vyhlasky je ucinna od 1.1.2024
vyhlaskou ¢. 386/2023 Sb. Tato méni a dopliuje nékteré dopravni znacky, a to zejména znacky
tykajici se cyklistd, uzivateld elektrokolobézek, bezpeéného odstupu vozidel a sdilenych zon.

Kterymi konkrétnimi povinnostmi vyplyvajicimi z dopravniho znaCeni se bude uZivatel
elektrokolobézky fidit je pfimo zavislé na zarazeni uzitého vozidla. Uzivatelé elektrokolobézek jsou
tak povinni fidit se bud pravidly pro jizdu na jizdnim kole nebo pro jizdu s motorovym vozidlem.

Smeérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/126/ES

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/126/ES ze dne 20. prosince 2006 o fidi¢skych
prikazech je aktualné plné implementovana do zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakon( (zékon o silni¢nim provozu).
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3.3 Pojisténi odpoveédnosti z provozu elektrokolobézek

Pravni ramec:

a) Zakon €. 30/2024 Sh., o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla.

b) Smeérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/103/ES ze dne 16. zafi 2009 o pojisténi
obc¢anskopravni odpoveédnosti z provozu motorovych vozidel a kontrole povinnosti uzavrit
pro pfipad takové odpoveédnosti pojisténi.

Zakon €. 30/2024 Sb.

Zakon ¢. 30/2024 Sh., o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla, zapracovava prislusné predpisy
Evropské unie') a upravuje zejména pojisténi odpovédnosti za Ujmu vzniklou provozem vozidla,
ale i pravni postaveni, organizaci a predmét &innosti Ceské kancelare pojistitelt a jiné oblasti.
Ustanoveni § 2 tohoto zdkona specifikuje vozidlo pro ucely pojisténi odpovédnosti z provozu.

§2
Vozidlo a jeho provoz
(1) Vozidlem se pro Ucely tohoto zdkona rozumi

a) motorové vozidlo uréené k pohybu po zemi, s vyjimkou kolejového vozidla,
pohanéné vyhradné mechanickym pohonem,

1. jehoZz maximalni konstrukéni rychlost je vy$Si nez 25 km/h, nebo

2. jehoz provozni hmotnost je vySSi nez 25 kg a maximalni konstrukeni
rychlost vysSinez 14 km/h,

b) pfipojné vozidlo uréené k uziti s vozidlem podle pismene a).

(2) Zavozidlo pohanéné vyhradné mechanickym pohonem se povazuje i vozidlo kategorie
moped podle pfimo pouzitelného predpisu Evropské unie?) spliujici podminku podle
odstavce 1 pism. a), s vyjimkou mopedu vybaveného pomocnym pohonem, jehoz hlavnim
Ucelem je pomoc pfi Slapani.

(3) Za vozidlo se pro ucely tohoto zakona nepovaZzuje vozik pro invalidy uzivany vylu¢né
osobou s télesnym postizenim.

(4) Provozem vozidla se pro ucely pojiSténi odpovédnosti rozumi jakékoli pouziti vozidla
odpovidajici jeho obvyklé funkci jako dopravniho prostfedku, a to bez ohledu navlastnosti
vozidla a bez ohledu na terén, ve kterém je vozidlo pouZito, a na to, zda vozidlo stoji nebo
je v pohybu. Neni-li zftejmé, v jaké funkci bylo vozidlo v dobé vzniku $kodné udalosti
pouzito, ma se za to, Ze bylo pouzito jako dopravni prostfedek.
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Smeérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/103/ES

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/103/ES ze dne 16. zafi 2009 o pojisténi
obc¢anskopravni odpovédnosti z provozu motorovych vozidel a kontrole povinnosti uzavfit pro
pripad takové odpovédnosti pojisténi je aktualné plné implementovana do zdkona ¢. 30/2024 Sb.,
0 pojiSténi odpovédnosti z provozu vozidla.

Z toho divodu zde uvadime pouze vybrany seznam definici neboli zakladnich pojm0 v ¢lanku 1:
1) ,vozidlem“ jakékoli motorové vozidlo ur¢ené k pohybu po sousi, s mechanickym pohonem,
nepohybujici se vSak po kolejich, a jakékoli pfipojné vozidlo, at jiz pfipojené Ci nepfipojené;

2) ,poSkozenym*“ jakakoli osoba, kterd ma pravo na nahradu jakékoli vécné Skody nebo Skody na
zdravi zplsobené vozidly;

4) ,uzemim, na némz ma vozidlo obvyklé stanovisté“:

a) Uzemi statu, jehoz poznavaci znacku vozidlo ma, bez ohledu na to, zda je uvedena
poznavaci znacka trvala nebo do¢asna, nebo

b) pokud se pro uréity typ vozidla evidence nevyzaduje, ale na vozidle je umisténa
pojiStovaci znaCka nebo rozliSovaci znacka, ktera je obdobou poznavaci znacky, uzemi
statu, v némz pojistovaci znacka nebo rozliSovaci znacka byly vydany, nebo

c) pokud se pro urcité typy vozidel nevyzaduje ani poznavaci znacka, ani pojiStovaci
znacka ani rozliSovaci znacka, uzemi statu, v némz ma drzitel vozidla bydlisté nebo sidlo,
nebo CS L 263/16 Ufedni véstnik Evropské unie 7.10.2009

d) pokud jsou vozidla bez poznéavaci znacky nebo s poznavaci znackou, kterd neodpovida
nebo prestala odpovidat vozidlu, a stala se Ucastniky nehody, Uzemi statu, v kterém k
nehodé doslo, za ucelem likvidace Skody podle &l. 2 pism. a) nebo ¢lanku 10.
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3.4 Kategorizace elektrokolobézek

NiZe uvedend tabulka ¢. 1 je vystupem pravnich predpist upravujicich provozni podminky vozidel,
ktera mohou v byt v praxi povazovana za kolobézky s elektrickym pohonem nebo nesou nazev
selektrokolob&zka“ pfimo v marketingovém ndazvu vyrobce, dovozce nebo distributora. Udaje
v tabulce jsou klicové pro uréeni, zda vozidlo podléha schvéleni technické zplsobilosti a dale

registraci vozidla jako motorového a z toho vyplyvajicich dalSich povinnosti.

Tento prehled obsahuje platné znéni pfedpist upravujicich technické pozadavky vozidel s vazbou
na Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 168/2013 ze dne 15. ledna 2013 o schvalovani
dvoukolovych nebo tfikolovych vozidel a ¢tyrkolek a dozoru nad trhem s témito vozidly, Zakon €.
56/2001 Sb. o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich a Vyhlasky ¢. 153/2023
Sb. o schvalovani technické zpUsobilosti vozidel a technickych podminkach provozu vozidel na

pozemnich komunikacich.

Druh a popis vozidla

Nafizeni (EU)
¢.168/2013

Zakon ¢.
56/2021 Sb.

Vyhlaska €.
153/2023 Sh.

Jizdni kolo dodate¢éné vybavené pomocnym motorkem

Jizdni kolo se povazuje za jizdni kolo i v pfipadé, ze je dodatecné vybaveno
pomocnym motorkem (lze demontovat bez zasahu na jeho nosnych
castech), jestlize:
- bude nadale zachovan plvodni charakter jizdniho kola;
- jehovykon nepfesahne 1 kW,
- v pfipadé pouZiti spalovaciho motoru, nebude mit takovy motor
objem vélce nebo valcd vétsi nez 50 cm?;
- maximalni konstrukéni rychlost nebude vyssi nez 25 km/h;
- montdZz pohonného systému — motor, nadrz paliva, nebo akumulator
na jizdni kolo si nevyzada zdsah na jeho nosnych ¢astech.

Vylouceno
zoblasti
plsobnosti
nafizeni

Neschvaluje se

Musi plnit
pozadavky
jizdniho kola
(pfiloha €. 8)

Slapaci jizdni kola s pedaly a pfidavnym el. motorem

Slapaci jizdni kola s pedaly, ktera jsou vybavena pfidavnym elektrickym
motorem (nelze demontovat bez zasahu na jeho nosnych &astech) s
maximalnim trvalym vykonem niz8§im nebo rovnym 250 W, jehoz motor je
vyfazen z Cinnosti, jestlize cyklista pfestane Slapat, a jinak je jeho vykon
postupné snizovan az do vyfazeni motoru z ¢innosti, dokud rychlost vozidla
nedosahne 25 km/h.

Poznamka: Pokud bude pfekro&eny uvedeny vykon nebo rychlost, jedna se o
vozidlo kategorie L1e.

Vylouceno
z oblasti
pUsobnosti
nafizeni

Neschvaluje se

Musi plnit
pozadavky
jizdniho kola
(pfiloha €. 8)
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Motokola L1e-A

Vozidla L1e-A (motokola):

- kola urcena ke Slapani vybavena pomocnym pohonem (nelze
demontovat bez zasahu na jeho nosnych c¢astech), jehoz hlavnim
Ucelem je pomoc pfi Slapani;

- pomocny pohon je vyfazen z ¢innosti, kdyz vozidlo dosahne rychlosti
< 25 km/h;

- maximalni trvaly jmenovity nebo netto vykon < 1 000 W;

- tfikolova nebo ¢tyrkolova motokola spliujici doplikova kritéria pro
zafazeni do podkategorie L1e-A se povaZzuji za technicky rovnocenna
dvoukolovym vozidldm kategorie L1e-A

Poznamka: MiZe miti spalovaci motor, to plati obecné pro celou L1e.

Musi plnit dané
pozadavky

Schvaluje se

Schvaluje se

Dvoukolové mopedy L1e-B

Vozidla L1e-B (dvoukolové mopedy):
- jakékoli jiné vozidlo kategorie L1e, jez nelze zafadit do podkategorie
L1e-A;
- zdvihovy objem motoru < 50 cm?, pokud je soucdasti pohonné
konfigurace vozidla zazehovy motor;
- maximalni konstrukéni rychlost < 45 km/h;
- maximalni trvaly jmenovity nebo netto vykon <4 000 W.

Musi plnit dané
pozadavky

Schvaluje se

Schvaluje se

Vozidla s vySkou R-bodu =540 mmu L1e, L3e Vylouceno
z oblasti
Vozidla vybavena mistem k sezeni pro fidi¢e nebo jezdce s vySkou R-bodu < plsobnosti
540 mm u kategorii L1e, L3e a L4e a s vySkou R-bodu < 400 mm u kategorii nafizeni
L2e, L5e, L6e aL7e. Podléha
schvaleni
Napf. motokola L1e-A a dvoukolové mopedy L1e-B vybavené mistem ksezeni | (8 15 odst. 2)
pro fidi¢e nebo jezdce s vySkou R-bodu < 540 mm u kategorii L1e, L3e. a musi plnit
pozadavky dle
§ 31 odst. 1
pism. e)
Vozidla bez mista k sezeni (neomezeny vykon/rychlost) Vylouceno
z oblasti
Vozidla, ktera nejsou vybavena alespori jednim mistem k sezeni, plsobnosti
napf. kolobézka vybavena pomocnym elektrickym motorem (nelze nafizeni
demontovat bez zdsahu na jeho nosnych ¢astech), bez ohledu na vykon a Nepodléha
rychlost. schvaleni
(815 0dst. 1)
Musi plnit
pozadavky
dle §10
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Vozidla bez mista k sezeni do 1 kW

Vozidla, ktera nejsou vybavena alespon jednim mistem k sezeni,
napf. kolobézka dodatec¢né vybavena (lze demontovat bez zdsahu na jeho
nosnych ¢astech) pomocnym motorkem, pokud:

- jehovykon nepresahne 1 kW;

- maximalni konstrukcni rychlost nebude vyssi nez 25 km/h.

Poznamka: Vozidlo se povaZuje za jizdni kolo.

Vylouéeno
z oblasti
plsobnosti
nafizeni

Neschvaluje se

Musi plnit
pozadavky
jizdniho kola
(pfiloha €. 8)

Vozidla bez mista k sezeni nad 1 kW

Vozidla, ktera nejsou vybavena alespon jednim mistem k sezeni,
napft. kolobézka dodatecné vybavena (lze demontovat bez zasahu na jeho
nosnych ¢astech) pomocnym motorkem, pokud:

- jehovykon presahne 1 kW;

- maximalni konstruk&ni rychlost bude vy$Si nez 25 km/h.

Poznamka: Vozidlo se nepovaZuje za jizdni kolo.

Vylouceno
z oblasti
plsobnosti
nafizeni

Nepodléha
schvaleni
(8 15 odst. 1)

Musi plnit
pozadavky
dle§10
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3.5 Nehodovost elektrokolobézek
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Zdroj: Infografiku v€etné obsazenych dat dodalo Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.
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4. Porovnani zplsobu a stylu chovani tc¢astniki silni¢niho provozu

Z hlediska posuzovani chovani jednotlivych Ucéastnikll provozu na pozemnich komunikacich
(chodec, cyklista, osoba pohybujici se na kolobéZce, fidi¢ motocyklu) je tfeba zohlednovat nékolik
zakladnich fyzikalnich vlastnosti, od kterych se nasledné odviji zplsob pohybu konkrétnich
Ucastnikd silniéniho provozu.

Jedna se predevsim o:

dosazitelnou rychlost pohybu tc¢astnikl [km/h] [m/s],
hmotnost tUc¢astnikd (véetné dopravniho prostiedku),
trajektorii pohybu,

z toho plynouci kinetickou energii,

mozny zpUsob reakce na vzniklou krizovou situaci.

V pfipadé chodcl je mozno vyjadfit obvyklou rychlost pohybu v zavislosti na véku a charakteru
chlize s vyuzitim literatury vyuZivané v rdmci technické analyzy dopravnich nehod.

Obrazek €. 2: Rychlost osob (muzi, Zeny) dle charakteru pohybu:
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6 / bsh 1] 6 béh
7 > \ T B
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3 T~ 2
3 s 1 P
= . 1099_'_":9 ~ 2 4 ] jogging
[*] i Q T
Q -.\i/\-‘ g T "~
B 3 i 3 3 =
= rychla chize i = — chla chize
2 L e I e PRk et
T " ™ 1
1 - chuze - i i . |
1 chuze
0
:’? S g 'T °|1 - P v 8 8 € © 0 ©w 1w By~ ® T © 1L Q 9 W W’
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© %o = & R %8R ® <o ° Y 28 3T R QR
vék [roky] - muZi vék [roky] - Zeny
Zdroj: HUGEMANN, W. (Hrsg.) Unfallrekonstruktion. Munster, 2007. ISBN 3-00-019419-3.
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Legislativné stanovenym limitem pro schvalovani jednostopych motorovych vozidel, respektive
dopravnich prostfedkl obdobného charakteru pohanénych pomocnym motorkem je 25 km/h, coz
odpovida 6,94 m/s. Hodnota rychlosti 25 km/h je legislativné stanovena jako jedno z kritérii pfi
posuzovani dopravniho prostfedku a jeho schvalovani jako ,,silni¢ni vozidlo®.

Pfi porovnani s rychlosti pohybu chodce je zifejmé, Ze je takovychto hodnot ze strany chodcl
dosahovano zcela ojedinéle. SpiSe se jedna o pfipad mezniho sportovniho vykonu. Zaroven
dochazi se zvysujici se rychlosti pohybu ke kvadratickému narlstu kinetické energie. Ta se zvySuje
i s ristem hmotnosti dle vztahu: Ex = Yam.v2. Z hlediska kinetické energie je také nutno zminit
moznou reakci na hrozici nebezpeci. Obecné plati, ze ¢im je vySsi kineticka energie, tim je nutno
vynaloZit vice energie na zmeénu trajektorie pohybu na vymezeném Useku, nebo pro zménu pficné
polohy na stanovené draze.

Chodce je nutné chapat nejen jako osobu pohybujici se pomoci vlastnich nohou, ale v kontextu
zakona €. 361/2000 Sb. také za osobu, ktera tlaci nebo tahne sanky, détsky kocarek, vozik pro
invalidy nebo ruéni vozik o celkové Sifce neprevySujici 600 mm, pohybuje se na lyzich,
kolec¢kovych bruslich nebo obdobném sportovnim vybaveni anebo pomoci ruéniho nebo
motorového voziku pro invalidy, vede jizdni kolo, motocykl o objemu valcd do 50 cm?, psa a
podobné. VétSina elektrokolobézek a jizdnich kol dosahuje zpravidla vy$Sich maximalnich
rychlosti jizdy nez bézny chodec. AvSak v tomto SirSim kontextu mohou nastat i odchylky, které jiz
nejsou nikterak vyjimecné.

Obdobnym sportovnim vybavenim, ¢i pfesnéji zafizenim, jehoz uZzivatel se povazuje za chodce,
muZe byt napfiklad skateboard. Chodcem naopak po novele provedené zékonem ¢&. 48/2016 Sb.,
ucinné od 20. unora 2016, diky specialni Upravé obsazené v § 60a jiz nebude uzivatel osobniho
pfepravniku typu Segway ¢i obdobného vozitka.

Zdroj: Busta, P., Knézinek, J.: Zdkon o silnicnim provozu (ve znéni 42 novel) s komentarem.
Praha: JUDr. Pavel Busta, 2016. ISBN 978-80-906024-1-0. Str. 13.

Obrazek €. 3: Schematické porovnanivyskového usporadani osob pohybujicich se najizdnimkole,
kolobéZce, segway, unicyklu a hoverboardu (kolonozce)
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Vybér ucastnikil provozu a zakladni informace o typu vozidla k porovnani

Skateboardy jsou povazovany za sportovni vybaveni a dnes se rozdéluji do 4 zakladnich skupin:
skateboardy, pennyboardy, longboardy, a elektroboardy. Zvlast posledni dva zminované druhy
mohou vyvinout i znaénou rychlost. Longboardy jsou oblibené pro tzv. downhill. Jezdec se mize
pfi silnicnim sjezdu pohybovat rychlosti okolo 80 km/h a horni limit prakticky neexistuje (rekord je
143,6 km/h). Elektroboardy neboli elektrické longboardy jsou pohanéné motorem, jezdec ho
ovlada dalkovym ovladacem nebo aplikaci v chytrém telefonu. Pfesto i na takové ucastniky
silni¢niho provozu pohlizi zakon jako na chodce. Jezdec zde stoji rozkro€mo na desce, bokem ve
smeéru jizdy. Rychlost jizdy se standardné pohybuje mezi 5 az 40 km/h, pokud neuvazujeme vySe
uvedené extrémni pripady. Hmotnost v zavislosti na velikosti a typu od 2 kg do 12 kg.

_—

El. koleCkové brusle tzv. Jetts jsou jiz na trhu také. Jedna se o vybavu (kolecka), ktera se upevni
na obuv. V jedné z brusli se ukryva elektromotor, ktery se reguluje mirou zdvihu Spicky chodidla.
Podle vyrobce lze dosdhnout rychlosti pohybu az 16 km/h. Mezi tyto pomUicky se fadi i brusle se
samovyvazovacim systémem na bazi hoverboardu, avSak rozdéleného do dvou nezavislych
platforem pod kazdou nohu. Zde neni zadné uchyceni k obuvi a o balanc se stara technologie
s gyroskopem. Z hlediska zakona tak mUze jit o chodce nebo uZivatele osobniho pfepravniku.

Elektricky longboard Eljet X-Road
Maximalni rychlost 35 km/h

Zdroj: https://www.alza.cz

Elektrické koleckové brusle Segway Drift W1
Maximalni rychlost 12 km/h

Zdroj: https://allegro.cz

Elektrické lyze pro pouziti na snéhu se aktualné vyviji, dle dostupnych informaci byl prvni model
predstaven na veletrhu CES 2024 v americkém Las Vegas od Svycarského startupu E-Skimo. Lyze
pro pouziti na suché vozovce jsou jiz kdostani od francouzského vyrobce pod oznaéenim
Skwheel. Jedna se o koleCkové lyZze s elektrickym pohonem, které Udajné dokaZou vyvinout
rychlost az 80 km/h, s omezenim na 25 km/h pfi pouziti na silnici. Jejich hmotnost je 12,5 kg.

Elektrické lyze Skwheel
Maximalni rychlost 80 km/h

Zdroj: https://skwheel.com
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https://www.alza.cz/sport/eljet-x-road-d7729787.htm
https://allegro.cz/nabidka/elektricke-koleckove-brusle-segway-drift-w1-nove-14835999688
https://skwheel.com/en-eu

Hoverboard neboli kolonozka ¢i gyroboard muze vzdalené pfipominat el. skateboard, ale
z hlediska zakona o silnicnim provozu ho fadime mezi osobni pfepravniky se samovyvazovacim
zafizenim. Osoba na ném stoji ¢elné ve sméru jizdy a uvadi ho do pohybu pfenasenim vahy téla
dopfedu a dozadu. Maximalni rychlost jizdy byva 20 km/h, hmotnost 6 az 14 kg.

Hoverboard Cross Lightning
Maximalni rychlost 16 km/h

Zdroj: https://www.alza.cz

Onewheel je dalsi vozidlo, které mizZeme zafadit mezi samovyvazovaci zafizeni. Jde o elektricky
skateboard s jednou Sirokou pneumatikou uprostred. Jezdec polozi nohy na platformu obdobné
jako na skateboard tak, ze pneumatika je mezi chodidly a stoji bokem ve sméru jizdy. Naklonénim
osoby dopredu se zrychli a naklonénim dozadu zpomali. Nejvykonnégjsi varianty jedou az 45 km/h.
Hmotnost vétSinou mezi 10 a 16 kg.

Onewheel GT S-Series
Maximalni rychlost 45 km/h

Zdroj: https://www.ekolka.cz

Tzv. jednokolka je také samovyvazovaci zafizeni s jednou pneumatikou, ale s rozdilem, ze zde
stoji jezdec celem ve sméru jizdy. Toto elektrické vozitko ma tvar kotouce a je vybaveno
stupackami umisténymi na obou stranach kola. M4 niz§i hmotnost nez Onewheel a kompaktni
rozméry. Ovladani je zalozeno na stejném principu jako hoverboard, ale stabilita mUize byt
naro¢negjsi. Nejrychlejsi jednokolky dosahuji az 100 km/h. Hmotnost zpravidla od 10 do 40 kg.

Jednokolka Inmotion V13 PRO
Maximalni rychlost 100 km/h

Zdroj: https://www.alza.cz

Segway PT (Personal Transporter) se na naSem uzemi proslavil jako samovyvazovaci vozidlo
s dvéma velkymi koly a Fiditky. Existuji i varianty jinych vyrobcl. Témto vozidlim se prezdiva
dvojkolka. Svého ¢asu (po roce 2001) zazilo velky boom pravé americké znacky Segway. Pofizovaly
ho do vozového parku spoleénosti orientované na turismus i mnohé jednotky IZS navzdory vysoké
cené. Osoba na ném stoji ¢elné ve sméru jizdy, drzi se fiditek a do pohybu se uvadi mirnym
naklonem vpfed nebo vzad jako jina gyroskopicka vozidla. Zataceni je zajisténo naklonem Fiditek
do stran. Nékteré modely Segway PT byly zkonstruovany tak, aby zvladly jizdu i v naro¢ném terénu,
nebo dokonce i schody. Rychlost jizdy je maximalné 20 km/h, hmotnost 45 az 55 kg.

38


https://www.alza.cz/sport/kolonozka-cross-lightning-d6975663.htm
https://www.ekolka.cz/onewheel-gt-s-series-430wh-1100w-elektricka-jednokolka/
https://www.alza.cz/sport/inmotion-v13-pro-d12665870.htm

Segway i2 SE
Maximalni rychlost 20 km/h

Zdroj: https://cz-cs.segway.com

Elektricka odrazedla jsou zcela novym druhem jizdniho kola, kde absentuji Slapaci pedaly a o
pohon se stara elektromotor s akumulatorem. Jedna se vétSinou o détskeé velikosti kol, které jsou
vyuzivany jako elektrické motocykly. Mohou mit pfepinatelné jizdni rezimy s volbou vykonu a
rychlosti, napt. 9 km/h nebo 18 km/h, ale i 30 km/h u sportovnich variant. Hmotnost 10 az 25 kg.
Osoba jedouci na elektrickém odrazedle ma chodidla umisténa na stupackach. Z pohledu zakona
jsme na pomezi mezi cyklistou a fidicem motorového vozidla (mopedu).

El. odrazedlo Energy Adventure Push Maxi 18 Pro
Maximalni rychlost 30 km/h

Zdroj: https://www.alza.cz

Jizdni kolo je nejstarSim a zaroven nejrozSifenéjSim nemotorovym dopravnim prostfedkem.
Pohon je zajiStén lidskou silou, tzv. Slapanim zpravidla dolnich kon&etin na pedaly a dale pfenasen
na nejcastéji zadni kolo pomoci pfevod( a fetézu. Jizdni kola se dnes rozdéluji dle uréeni na
détska, damska a panska, ale také dle jejich konstrukce a vlastnosti na horska, krosova,
trekingova, silni¢ni, méstska, gravel, celoodpruzenad, skladaci ¢i karbonova. Za bicykl se povazuje
i tfikolka ¢i vicekolka, stejné jako vicesedadlové jizdni kolo a jim podobné vozidlo pohanéné
lidskou silou, viz. pfiloha ¢. 8 k vyhlasce ¢. 153/2023 Sb. Jizdni kolo mUzZe jet rychlosti 20 az 40
km/h a disponovat hmotnosti od 5 az do 30 kg u elektrokol. V podstaté jakékoliv vySe uvedené
jizdni kolo dnes mize byt vybaveno pomocnym motorem, nej¢astéji elektrickym. Pokud je kolo
vybaveno motorem, musi splfiovat nasledujici podminky:

= zachovava nadale charakter jizdniho kola, tzn. musi byt mozné se bézné pohybovat
pomoci $lapani do pedaly;

= vykon elektromotoru nepfesahne 250 W (nelze demontovat bez zdsahu na jeho nosnych
¢éastech) a v pfipadé dodate¢né montaze motoru az 1 000 W (lze demontovat);

=  pokud pouziva spalovaci motor, objem véalce nesmi byt vétsi nez 50 cm?;

= motorjevyfazen z Cinnosti, jestlize cyklista pfestane Slapat, ajinak je jeho vykon postupné
snizovan az do vyfazeni motoru z ¢innosti, dokud rychlost vozidla nedosahne 25 km/h;

= udodate¢né vybavenych kol nesmi maximalni konstrukéni rychlost pfesahnout 25 km/h;

= montaz pohonného systému u dodatec¢né vybavenych kol — motor, nadrz paliva nebo
akumulator na jizdni kolo si nevyzada zasah na jeho nosnych ¢astech.
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https://cz-cs.segway.com/products/segway-i2-se
https://www.alza.cz/auto/energy-adventure-push-maxi-18-pro-d8571434.htm

Levit Corax Bosch CX 3 625
Maximalni rychlost 25 km/h

Zdroj: https://www.alza.cz

Motokolo je v podstaté obdoba jizdniho kola, které je vybaveno pomocnym motorem. V pfipadé
spalovaciho motoru nesmi objem prevysit 50 cm?® a u elektrickych pohont je maximalni trvaly
jmenovity nebo netto vykon 1 000 W. Motokolo ma Slapaci pedaly a pfidavhym pohonem je
pomahano pfi Slapani az do rychlosti 25 km/h, pak je motor vyfazen z Cinnosti. Navic mohou byt
tfikolova nebo ¢tyrkolova motokola. Hmotnost je zpravidla od 7 do 30 kg. Dle smérnice EU takova
vozidla patfi do kategorie L1e a respektive podkategorie L1e-A.

Motokolo Sunway Beach Cruiser Red 50cc 2t
Maximalni rychlost 25 km/h

Zdroj: https://www.sunway.cz

Kolobézka a samoziejmé posledni dobou velmi oblibena elektrickd kolobéZzka mize mit plno
rliznych technickych vlastnosti a podob. Leckdy dané vozidlo vizualné kolobé&zku pfipominat ani
nemusi, prfesto zakaznik v nabidce nalezne marketingovy nazev ,elektrokolobézka“. Rozdélit je
mUZeme podle uréeni, mista pouziti nebo jinych vlastnosti na méstska, terénni, skladaci, pro déti,
pro dospélé, se sedatkem nebo bez, ¢i podle vykonnostnich parametr(. Jezdec na kolobéZce stoji
¢elné ve sméru jizdy, rukama drzi fiditka, kterymi zataci, ovlada brzdy a reguluje rychlost.
V zavislosti na tvaru ploSiny ma umisténé nohy za sebou, nékdy zadni nohu v Sikmé pozici. U
Sirokych platforem a kolobézek se sedatkem muze mit chodila umisténa vedle sebe. Hmotnost
elektrické kolobézky byva zpravidla od 5 do 30 kg pfedevsim dle velikosti stroje a kapacity baterie,
v extrémnich pfipadech az 50 kg u vykonnych ¢i terénnich variant. Elektrokolobézky, které svym
vzhledem pfipominaji spiSe motocykly (tzv. e-scooters) maji hmotnost 75 az 100 kg. Konstrukéni
rychlost ma velky rozsah, protoze je na trhu opravdu vysoké mnozstvi takovych vozidel, a to od 10
do 80 km/h. Nékolik dostupnych kolobézZek s vykonem okolo 10 000 W mdiZe dosahnout rychlosti
jizdy dokonce od 100 do 120 km/h.

Xiaomi Electric Scooter 5 Max GL
Maximalni rychlost 25 km/h

Zdroj: https://www.alza.cz

Moped je dvoukolovym nebo tfikolovym motorovym vozidlem pro prepravu osob, pfipadné m(ze
byt ve verzi uzitkového vozidla. Jde o kombinaci motocyklu a bicyklu, odkud prameni i nazev -
motocykl s pedaly (moped). Typickymi zastupci byli dfive Babetta nebo Stadion. V pfipadé
lehkého dvoukolového nesmi pfesahnout zdvihovy objem motoru 50 cm?®, pokud je soudasti
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https://www.alza.cz/sport/levit-corax-bosch-cx-3-625-teal-black-pearl?dq=12706954
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https://www.alza.cz/sport/xiaomi-electric-scooter-5-max-gl-d12796542.htm

pohonné konfigurace vozidla zazehovy motor. Maximalni konstrukéni rychlost je 45 km/h a trvaly
jmenovity nebo netto vykon dokonce az 4 000 W. Hmotnost je zpravidla mezi 70 az 100 kg. Dle
smeérnice EU maji oznaceni kategorie L1e-B.

Elektricky moped Mopedix Electrix
Maximalni rychlost 45 km/h

Zdroj: https://www.elovec.cz

Motocykly jsou nejcastéji jednostopa motorova vozidla, ktera rozdélujeme zejména podle vykonu
kvUli pravnim predpistim na motocykly s nizkym vykonem (L3e-A1), stfednim vykonem (L3e-A2) a
vysokym vykonem (L3e-A3). Dalsi dlilezZité rozdéleni je dle typu motoru na spalovaci a elektrické,
ale i konstrukce a pouziti na skutry, klasické, Choppery, tzv. nahace, silni¢ni, cestovni, sportovni,
Scramblery, Endura, pfipadné zavodni a dalSi. NejslabsSi motocykly kategorie (L3e-A1) maiji
zdvihovy objem motoru do 125 cm?® a maximalni trvaly jmenovity nebo netto vykon 11 kW. Pomér
vykonu ke hmotnosti musi byt mensi nebo roven 0,1 kW/kg. Hmotnost takového stroje je velmi
zavisla na typu konstrukce, nejcastéji mezi 60 az 170 kg. Dalsi kategorie motocykll (L3e-A2) ma
maximalni trvaly jmenovity nebo netto vykon do 35 kW a pomér vykonu ke hmotnosti je zde do 0,2
kW/kg. Hmotnost 60 az 250 kg. Do kategorie motocykld s nejvy$sSim vykonem (L3e-A3) se fadi
vozidla, kterd presahuji vykon 35 kW nebo pomér vykonu ke hmotnosti je zde do 0,2 kW/kg. Zde
ma hmotnost motocyklu nejvy$si rozsah, a to od pfiblizné 100 do 400 kg, ale mize byt i vySsi.

Motocykl L3e-A1: Piaggio Medley 125 E5 ABS, 11kW

Maximalni rychlost cca 100 km/h

Zdroj: https://www.dirtbikes.cz

Motocykl L3e-A2: KTM Duke 390, 32kW
Maximalni rychlost cca 150 km/h

Zdroj: https://www.portalridice.cz

Motocykl L3e-A3: Kawasaki Ninja 1100SX, 100kwW
Maximalni rychlost pfes 250 km/h

Zdroj: https://www.smrzmoto.cz
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https://www.smrzmoto.cz/motocykl-kawasaki-ninja-1100sx-seda-2025

Porovnani jizdy

Jak je zifejmé zvySe uvedeného popisu, s elektrokolobézkou je mozné porovnavat pohanéna
sportovni vybaveni Ucastnik(l zafazenych mezi chodce pfes samovyvazovaci vozidla az po rlizné
vykonné motocykly. Museli bychom vSak hodnotit 2 konkrétni vozidla ovladana tyz osobou za
stejnych podminek, abychom dosahli relevantnich vysledk(. Obecné lze konstatovat, Ze
rozdilnosti budou vzdy na zdkladé dosazitelné rychlosti pohybu uc¢astnikd, hmotnosti a
technickych vlastnostech stroje. OdliSny zplsob a styl jizdy dale zavisi na zplsobu ovladani
fizeni, typu a zpUsobu ovladani brzd, regulaci rychlosti jizdy, pfitomnosti sedla, velikosti podstavy
pro nohy, po¢tu a velikosti kol, pfipadné dalSich prvcich majicich vliv na kontrolu stability a narokd
na rovnovahu pfi reakcich na bézné &i krizové situace v silni¢nim provozu.

Zatimco technické pozadavky na bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich pro vozidla,
jejichz technicka zpUsobilost nepodléha schvéaleni, musi umozfiovat ,pouze®“ bezpetné
zastaveni, vSechna vozidla podléhajici schvaleni a registraci musi plnit pozadavky na brzdéni,
véetné pokroCilych brzdnych systému a kombinovanych brzdnych systému. Pokro¢ilym brzdnym
systémem se rozumi protiblokovaci brzdny systém (ABS), kombinovany brzdny systém nebo oba.
ABS zajiStuje ovladatelnost vozidla pfi brzdéni a detekuje prokluzovani kol. Kombinovanym
brzdovym systémem se v naSem pfipadé rozumi pfedevsim brzdny systém, u néhoz se jedinym
ovladacim prvkem aktivuji nejméné dvé brzdy na riznych kolech.

Pohyb jizdniho kola lze popsat jako pohyb po nepravidelné vlnovce, kterou nazyvame
»makrovinou. Velikost amplitudy ,,makroviny“ a jeji vinovou délku mize ovliviiovat cyklista ¢i
osoba pohybujici se na elektrokolobéZce, pokud se soustfedi na jizdu. Pokud se osoba pohybujici
se na jednostopém vozidle soustfedi na jizdu, nema ovlivnény ovladaci a rozpoznavaci
schopnosti, je ,,makrovlna“ ve smyslu jeji amplitudy niz§i. Dochazi tak k niz§imu vychyleni nez v
pfipadé, jestlize je osoba ovlivnéna napfiklad v disledku uziti navykovych latek (alkohol, drogy).
Kromé ,,makrovlny“ je trajektorie pohybu jizdniho kola definovana i takzvanou ,,mikrovlnou®. Ta je
zpUsobena napfiklad Slapanim do pedalll, coz v pfipadé elektrokolobézky nenastava. Zde se vSak
projevuje obdobnym zplsobem odrazeni ¢i odraZeni pti uvedeni do pohybu.

»Mikrovlna“ je ovlivnéna také stylem jizdy, stavem komunikace, profilem traté, povétrnostnimi
podminkami, nerovnosti povrchu a podobné. Délka ,,makrovlny“ odpovida vzdalenosti = (10 + 40)
m, maximalni vykmity ,,mikrovlny se opakuji po = (2 + 5) m. Vychyleni v pficném sméru dané jako
soucet amplitud ,,makrovln® a ,,mikrovin“ je = (0,5 + 1,5) m. Na velikost vychylek v pficném sméru
ma vliv také sledovani dopravni situace. Napfiklad pfi zméné pohledu jezdce, pokud se ohlédne,
dochazi ke zvySeni vychyleni v pficném sméru. Zde lze hovofit o navyseni vychyleniazo=1 mu
dospélé osoby, u ditéte az o ® 2 m. Velikost vychylek je ovlivnéna i rychlosti jizdy. Pfi pomalejsi
jizdé jsou amplitudy vyssi, a s ristem rychlosti dochazi k jejich sniZovani. Hodnoty blizko spodni
hranici odpovidaji pohybu déti, vy$si hodnoty pohybu zkusenych cyklistd.

Zdroj: Krejsa, |. Problematika nehod s ucasti cyklisti. Soudni inZenyrstvi ¢. 5/6, 1997, ro¢nik 8.
Str. 28-30.
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Schematické vyjadieni pohybu cyklistd a osob na elektrokolobézkach je zndzornéno na obrazku
¢. 4 a ¢. 5. Na zakladé uvedeného lze tedy konstatovat, Zze charakter pohybu osob na
elektrokolobézkach je mozno do jisté miry asociovat s pohybem jizdniho kola.

elektrokolobézce (nevybavené sedlem) vySe. V zavislosti na konstrukénim usporadani jizdniho
kola a kolobézky se jedna vici chodci o zvySeni tézisté o= (0,1 + 0,2) m. | ztohoto pohledu je pohyb
na elektrokolobézce obdobny jako pohyb na jizdnim kole.

Poznamka: Vzhledem ke konstrukénimu usporadani jizdniho kola a elektrokolobézky, kdy je u
jizdniho kola obvykle delSi rozvor, mize byt u elektrokolobézky dosahovano pfi
mezni deceleraci niz§i hodnoty zpomaleni. Toto je dano vyslednici sil, kdy je
zpomaleni omezeno vychylenim vyslednice pfed misto kontaktu pfedniho kola s
komunikaci. Pokud k takové situaci dojde, nastava prepadnuti fidice takzvané
»pres Fiditka“. AvSak v takovychto situacich je v technickych moZnostech fidice
smérem dozadu vUc¢i podélné ose elektrokolobézky. Takovyto zplisob pohybu je u
jizdniho kola omezen.

Obrazek €. 4: Trajektorie pohybu jezdce na jizdnim kole; kolobézce

.Mikrovina” ==

Vinova délka (makroviny) - ,A”
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Smér pohybu
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Obrazek ¢. 5: Trajektorie pohybu jezdce na jizdnim kole; kolobézce — schematické 3D znazornéni

Obrazek €. 6: Schematické porovnani vyskového uspofadani osob pohybujicich se na jizdnim kole,
kolobézce, osobnim prepravniku (segway), unicyklu a hoverboardu (kolonozce)
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Jizda s ochrannou pfilbou

Povinnost uzivat pfi jizdé ochrannou pfilbu s vyjmenovanymi typy vozidel plati ze zakona jen u
nékterych z nich. U celé fady sportovnich pomdicek (a tedy i véetné mozného elektrického
pohonu) si osoba chrani hlavu bezpecnostni pfilbou zcela dobrovolné, a to i pfi jizdé po vefejné
pozemni komunikaci. NoSeni helmy neni zakonem poZadovano ani v pfipadé jizdy na osobnim
prepravniku se samovyvazovacim zafizeni. Jak je vySe uvedeno i takové stroje mohou bézné
dosahovat vyssich rychlosti nez 25 km/h a byt lidmi uZity jako dopravni prostfedek v provozu na
pozemnich komunikacich. Cyklisté maji povinnost chranit si hlavu ochrannou pfilbou danou
zadkonem €. 361/2000 Sb. v § 58 odst. 1, fidi¢i mopedl a motocykll v § 6 odst. 1, pism. h). V téchto
pfipadech zakon dale upfesnuje, Ze pfilba musi byt schvaleného typu s odkazem na zakon ¢.
56/2001 Sh., nasazena a radné upevnéna na hlavé. Homologace prilby je certifikaci, ktera
potvrzuje, Zze proSla bezpecnostnimi testy a spliiuje potfebné normy. Je nutné rozliSovat
cyklistické a motocyklové helmy, viz. obrazek €. 7.

Obrazek ¢. 7: Porovnani cyklistické (vlevo) a motocyklové (vpravo) helmy

Zdroj: Nabidka cyklo helmy Etape Virt Light, dostupnad na https://www.alza.cz.
Nabidka moto helmy CASSIDA pfilba Tour 2,0 X-tra, dostupna na https://www.alza.cz.

Hlavni rozdily mezi ochranou hlavy pfi padu s cyklistickou a motocyklovou helmou spocivaji
v jejich konstrukci, materidlech a schopnosti absorbovat ndrazy. Cyklisticka helma je vyrobena
z EPS pény s tenkou plastovou skofepinou, optimalizovana na narazy pfi padu z kola pfi rychlosti
20-40 km/h, je lehka (200-400 g), dobfe vétrana a pohodlna i pfi delSim noSeni. Chrani hlavné
temeno a Celo. Motocyklova helma ma pevnou tvrdou skofepinu (z polykarbonatu, skelnych
vlaken nebo karbonu) a silnou vrstvu EPS pény pro absorpci narazu ve vysokych rychlostech (i
pfes 100 km/h). Obsahuje i dalSi vrstvy tlumici naraz a polstrovani pro pohodli, fixaci hlavy a je

v~y s
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https://www.alza.cz/sport/etape-virt-light-cerna-zluta-fluo-mat?dq=7169013
https://www.alza.cz/auto/cassida-prilba-tour-2-0-x-tra-piskova-matna-zluta-fluo-zelena-cerna-2025?dq=12765788

Zaveér:

Z hlediska stylu jizdy a pozice osoby jedouci na daném vozidle ¢elné ve sméru jizdy je mozné
asociovat s uzivatelem elektrokolobézky styl jizdy motocyklisty, fidice mopedu, motokola, cyklisty
a osoby na osobnim prepravniku. Nékteré elektrické kolobézky svymi parametry fadime dle
platnych pfedpist mezi motorova vozidla, tedy pfedevsim kategorie L1e a L3e. Proto zde nemuze
byt pochyb o srovnatelnych vlastnostech jizdy. Zalezet bude na konkrétnim provedeni vozidla,
typu konstrukce, vykonu, rychlosti a hmotnosti, pfipadné vybavé. DosazZitelna rychlost je Casto
velmi blizka, stejné tak jako hmotnost vozidla v€. osoby na ném jedouci. Vychazime rovnéz
z podobného vedeni vozidla pomoci fiditek.

Zajimavym zpUsobem se v nékterych ohledech pfibliZzuje styl jizdy elektrokolobéZzky s osobnim
prepravnikem se samovyvazovacim zafizenim. Z pocatku se jednalo o stroje typu Segway PT, ale
pozdéji nasla sva mista na trhu i dalSi zafizeni fungujici na obdobném principu, ale s jednodussi a
leh¢&i konstrukei, kde absentuji fiditka. Osoba tak musi ovladat vozidlo pouze spojenim platformy
vozitka s chodidly. Zdaleka nejblize je elektrické kolobézce pravé Segway PT co do vysSky hlavy
fidiGe i korekce rovnovahy pfi jizdé. Mirna odchylka od vyty¢eného sméru jizdy pfi rozjezdu a pak
uz viceméné primocary pohyb, pfestoze mezitim dochazi k Upravam rychlosti. Pfestoze je u
osobniho prepravniku odlisny zplsob ovladani akcelerace, decelerace a u zatizeni bez fiditek
dokonce i zataceni, je mozné najit ve vysledném stylu jizdy opravdu mnoho podobnosti. U
drobnych vozidel typu Hoverboard, Onewheel ¢i jednokolka sice absentuji fiditka, ale rychlost
jizdy koresponduje s nejCastgji vyuzivanymi elektrokolobézkami, coz je 20 az 40 km/h a v pfipadé
vykonnych jednokolek dokonce az 70 km/h jako u silnych kolobézek.

Zpusob pohybu na elektrokolobéZce je moZno asociovat se zplisobem pohybu na jizdnim kole, at
uz jizdni kolo je ¢i neni vybaveno pomocnym pohonem. Rozdil nastava ve zpGsobu ovladani
elektrického pohonu, kdy u jizdnich kol je nutné Slapat, aby elektromotor pracoval, zatimco u
kolobézky stac¢i pocatecni odraz (vozidlo musi byt zpravidla uvedeno do pohybu takto manualné)
a poté je jiz rychlost jizdy mozné regulovat tahlem plynu. Trajektorie pohybu po vlnovce lze u
kolobéZky s elektrickym pohonem zaznamenat pfedevsim u rozjezdu. Na jizdnim kole mohou byt
makrovlny trvalé po celou dobu jizdy z divodu zabirani cyklisty do pedal( a pfenaseni vahy, Lisit
se bude tvar této makrovlny v zavislosti na podminkach a okolnostech. NejbliZze k sobé budou mit
jezdec na jizdnim kole s uzivatelem elektrokolobézky vybavené sedlem.

V silniénim provozu ma kazdy ucastnik zakonem dané povinnosti. Jizdni Ukony musi fidi¢ provést
bezpecné, plynule a vdanych pfipadech ma povinnost davat znameni o zméné sméru jizdy.
Predpoklada se, ze v potfebném rozsahu ovlada pravidla provozu na pozemnich komunikacich
stejné tak jako Fizeni vozidla. Dovednosti jako napf. plynulé zastaveni a opétovny rozjezd, drzeni
jizdni stopy, jizda do kopce ¢i z kopce nebo na zhorS§eném povrchu vozovky jsou pro jizdu po
vefejnych komunikacich nezbytné. Pokud vozidlo neni vybaveno smérovymi svétly, dava fidic¢
znameni 0 zméneé sméru jizdy upazenim, pfipadné pazi ohnutou v lokti nahoru. Ani takovy pohyb
nesmi mit za nasledek ztratu rovnovahy a vznik krizové situace.

Naopak styl pohybu nejde asociovat s chodcem jako osobou pohybujici se po vlastnich nohou,
ani na jakémbkoliv typu skateboardu, lyzich €i bruslich, a to véetné elektricky pohanénych takovych
zafizeni. Pozice osoby a fyzikalni odliSnosti jsou pfilis vzdalené.
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Porovnani padi

Na nésledujicich obrazcich je v grafické formé znazornén pad vybranych Gcastnikl silni¢niho
provozu (chodec, osoba pohybujici se na elektrokolobéZce, cyklista a Fidi¢ motocyklu). Uvedeny
jsou rovnéz vychozi hodnoty rychlosti uvazované v simulaci. U chodce se jedna o vychozi rychlost
5 km/h, u elektrokolobézky 25 km/h, v pfipadé cyklisty o 25 km/h, a v pfipadé motocyklu je
uvazovana hodnota 45 km/h. Kromé grafického vyjadrenije soucasti také graf pretiZzeni plsobiciho
na hlavy jednotlivych tc¢astnikd.

Obrazek ¢. 8: Pohyb vybranych tcastnik( silni¢niho provozu pfi padu - vychozi postaveni
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Obrazek ¢. 9: Pohyb vybranych Géastnikl silniéniho provozu pfi padu — koneéné polohy (se
zobrazenim drahového kroku)
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Obrazek ¢. 10: Pohyb vybranych tcastnik( silni¢niho provozu pfi padu — 3D zobrazeni

Obrazek ¢. 11: Graf plsobiciho pFetizeni na hlavu vybranych Gcéastnikd silni¢niho provozu -
porovnani chodec, osoba na kolobézce, cyklista, fidi¢ motocyklu
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Ucastnikd mezni hodnoty presahuji -400 [m/s?]. Je v8ak nutno poukézat na skute¢nost, Ze jsou
vzdy konkrétni hodnoty ovlivnény polohou daného ucastnika i pfipadnou reakci na pad. Jedna se
napfiklad o reakci a ochranu rukama, kryti hlavy a podobné.

Zajimavy rozdil tvofi pocCet Ucastnik(l vybavenych ochrannou pfilboou pfi zbézném pohledu
v méstském prostfedi, kdy vétSina cyklistl jedoucich na jizdnim kole ji pouzivd a v pfipadé
uzivatell elektrickych kolobézek ¢i osobnich prepravnik( je tomu naopak. Vysvétleni mUze byt
takové, ze cyklistika je dnes povazovana ve velkém méfitku za sportovni aktivitu. Tito cyklisté
v ramci dodrzovani bezpecnostnich norem. Elektricka vozidla jsou naopak vefejnosti vnimana
jako alternativni dopravni prostfedek, nikoliv jako sportovni trend. Vybavit se ochrannou pfilbou
nepokladaji za Zivotné dilezZité a nasledné jim vytvaii bifemeno v momenté, kdy vozidlo zaparkuiji.

U sdilenych elektrokolobézek je tento problém jeSté markantnéjSi. Provozovatelé na svych
webovych strankach sice upozornuji na dodrzovani dopravnich predpist, bezpecnostnich
pravidel a zvlast pouzivani pfileb, ale uzivatelé musi mit svou vlastni. Za zminku zde stoji napad
na pouziti uzamykatelné schranky na ochrannou helmu, kterda se déa namontovat na ram
kolobéZzky. Velké elektrické kolobézky se sedlem pak mohou disponovat i vétSim uzamykatelnym
kufrem umisténym za mistem k sezeni, kam lze rovnéz helmu ulozit v pfipadé odstaveni vozidla.

Obrazek ¢. 12: Uzamykatelna schranka na pfilbu k montazi na ram elektrické kolobézky
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Zdroj: ETSC, Improving the road safety of E-Scooters, PIN Flash Report 47, November 2024.
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Jak dokladaji data z hloubkové analyzy dopravnich nehod (CDV), mezi nejvaznéjsi a nejcetnéjsi
zranéni cyklistl pfi nehodé se fadi poranéni hlavy. Zavaznost zranéni hlavy jde pouzitim ochranné
prilby ovlivnit, resp. zmirnit. V Ceské republice maji osoby mlads$i 18 let jedouci nebo
prepravované na jizdnim kole (tzn. i kolobézce) povinnost ochrannou pfilbu schvaleného typu
pouzit a mit ji Fadné pripevnénou na hlave. Cyklisté, ktefi jiz dovrsili véku 18 let, helmu pouzivat
nemuseji a jeji pouziti je tedy dobrovolné, lépe FeCeno zodpovédné.

Z vysledkd vyzkumu je také patrny vyznam uziti bezpecnostnich prostfedkdl, zejména ochranné
prilby. Jeji princip spociva pravé v eliminaci impulst razové sily tak, aby doslo k jejimu snizeni.
Shodna energie je tak prfenesena v delSim ¢asovém useku a dochazi k eliminaci Spicek, jak je
znazornéno na nasledujicim obrazku.

Obrazek ¢. 13: Znazornéni vyznamu uziti ochrannych prostfedkd (ochranné pfilby)
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Dale mlUzZeme vyjadfit rychlost nutnou pro zastaveni z vychozi uvazované rychlosti. Zohlednény
jsou rovnéz dosazitelné brzdné zpomaleni a doba nabéhu brzdného ucinku, coz jsou parametry,
které se u jednotlivych Gcastnikd silnicniho provozu lisi v disledku odlisné konstrukéni koncepce
a rozdilnym brzdam. Vliv ma napfiklad i pruzeni a tlumeni motocyklu. Pro nazornost je uvazovan
shodny ¢as reakéni doby. Logicky s ristem rychlosti roste i draha nutna k zastaveni Gcastnika ¢i
dopravniho prostifedku. Tabulka tedy znazornuje odliSnosti drahy nezbytné k zastaveni dopravniho
prostiedku, pficemz za danych parametrl spolu nejblize souvisi jizdni kolo a kolobé&zka.

Jak jiz bylo uvedeno, pfi feSeni pfipadné dopravni nehody se jedna vzdy o individualni konkrétni
situaci, ktera je ovlivnéna mnoha faktory (lidsky faktor, dopravni prostfedek, prostredi), které musi
byt v ramci analyzy nehodového déje zohlednény.
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Zaveér:

Z hlediska dvou posuzovanych aspekt(, tedy plsobeni sil a pfetiZzeni na télo Gcastnika provozu na
pozemnich komunikacich, a z hlediska mozZnosti snizit rychlost jizdy, je k sobé pfi uvazovanych
parametrech navzajem nejblize jizdni kolo a elektrokolobézka. Déle z vysledkl plyne, Ze s rlistem
rychlosti dochazi dle fyzikalnich zakon( k ristu kinetické energie (zavislé na rychlosti a hmotnosti)
i drahy nutné k zastaveni dopravniho prostfedku. Proto je tedy ddlezitym parametrem pro
kategorizaci dopravnich prostiedkl (tedy i elektrokolobézky) také jeji hmotnost. S rlstem
parametr( jako je hmotnost, vykon a konstrukéni rychlost elektrokolobézky, dochazi k jejimu
priblizeni vlastnostmi k motocyklu. Zde je nutno poukéazat na stanovené vykonnostni parametry
pro technické schvalovani elektrokolobézek s min. jednim mistem ksezeni dle Nafizeni
evropského parlamentu a rady (EU) ¢. 168/2013 jako dvoukolové motorové vozidlo kategorie L1e,
viz. Kategorizace elektrokolobézek v ¢asti 3.4 této zpravy.

Pfi porovnani zplsobu postojd osob na elektrické kolobé&Zzce a na osobnim pfepravniku typu
Segway PT (personal transporter) jsou jejich vysky i téZisté v nejblizsi shodé. Dlivodem jsou Fiditky
vybavena vozidla i platformy, na které jezdci stoji. Jizda a pfipadny pad vSak bude probihat
odli§nym zplsobem, a to zejména diky jinym technickym vlastnostem vozidel. Zatimco nejcastéji
pouzivané elektrokolobézky maji hmotnost od 15 do 30 kg, konstrukéni rychlost 20 az 40 km/h a
brzdy jsou ovladané pakou stejné tak jako plyn tdhlem na fiditkach, samovyvazovaci Segway je
vybaven fadou gyroskopickych senzorll a akcelerator( fizenych naklonem osoby vpfed a vzad,
hmotnost je az 55 kg a rychlost do 20 km/h. Pro osobu pohybujici se na osobnim pfepravniku plati
specificka pravidla silni¢éniho provozu uvedena v 8§ 60a. Pohyb na vozovce se osobé na osobnim
prepravniku explicitné nezakazuje, coz je rozdil oproti obdobné Upravé obsazené ve vztahu
k chodclim v 8 53 odst. 1 nebo pro cyklisty v § 57 odst. 1. Ustanoveni pfedev§im vymezuje
podminky, které musi tito osoby dodrzovat, paklize ke své jizdé chodnik, stezky pro chodce a
cyklisty, anebo jede-li v pési, obytné Ci sdilené zéné.

Vznik krizovych situaci mUze podstatnym zplsobem ovlivnit znalost pravidel provozu na
pozemnich komunikacich, kterymi se Uc¢astnici provozu musi fidit. S timto problémem muze byt
do jisté miry spojena povinnost byt drzitelem fidicského opravnéni pfi jizdé s elektrickou
kolobéZkou prevysujici stanovené parametry. U vozidel, ktera dle svych vlastnosti, vykonu a
dosazitelné rychlosti fadime mezi cyklisty nesmime zapomenout na splnéni minimalniho véku pro
samostatnou jizdu v silni¢nim provozu, pfipadné v doprovodu osoby starSi 15 let. | pfesto plati
klicové povinnosti dostatec¢né ovladat zakon o provozu na pozemnich komunikacich i vozidlo.

Z vysledk( vyzkumu je patrné, Ze pokud nastane pad jedouciho Uéastnika provozu bez ochranné
pfilby, jeho hlava mlZe byt vystavena nebezpec¢nym razovym sildm. Nezapominejme proto na
zakonnou povinnost jejich pouziti a rozliSujme, za jakych okolnosti jiz nepostacuje cyklisticka
helma a je nutné pouzit pfilbu motocyklovou (zafazeni vozidla do kategorie moped, motocykl).
Vyrobce vozidla ¢asto stanovuje i dalsi ochranné pomdcky, napft. bryle, loketni a kolenni chranice.

Soucasne je nutno podotknout, Ze ne kazdy ucastnik provozu reaguje na vzniklou krizovou situaci
stejné. NejcastéjsSim zplsobem byva krizové brzdéni, kde vSak hrozi tzv. prebrzdéni a nasledny pad
zejména pfi nizkych fidi¢skych zkuSenostech, nespravném stylu decelerace apod. Dale provedeni
vyhybaciho manévru s postupnym snizovanim rychlosti ¢i bez brzdéni. V nékterych pfipadech
(sportovni vybaveni chodce, néktera samovyvazovaci zafizeni, jednoduché varianty kolobézek)
bylo zaznamenano uskoceni osoby a ponechani vozidla v plvodnim sméru jizdy na vozovce.
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Porovnani drahy nutné na zastaveni Uc¢astnika silniéniho provozu z vychozi rychlosti

Obrazek ¢. 14: Chodec

£ Soubor pedplrmych wipoéth znalce (v 24.8.w10) Licence: doc. Ing. lve DRAHOTSKY, Ph.D. — O >

Rychlost prim, rozhledy  Prepocet EES  Prepocet GEY  Ostatni wppocty  EDR [CDR)
Draha, potfebna na zastaveni vozidla pfi poéateéni mpchlosti:

Kinematika Kinematika [+ meze] Draha na zastaveni

Zacatek Seglapnuti pedalu Zacatek brzdéni Zastaveni STRET prere
reakce brzdy

: [blokovaci stopy] vozidla @j{i_’—%
4S5 Sy Q_ STOP

mehlost ¥ [km.h'1] v
wozidla:

vy e MWedajde ke stfetu |
Posatecni

=0
[m_5-1] reakéni doba nabéh b. e, brzdérii .
5 [m] ] 0123
SO
t [s] ' 'al | 0177
-2
a [mg=] (07845 hF!eakE_:r;i'E'lJDba ﬁgliée - 3.923 7545
[zahmuta i doba prodlevy brzd) ) b sk bradného diinku
Poloha prekazky

Celkova drdha a celkovjp &as nutnp k zastaveni vozidla

Yzdalenost prekaZky od mista zadatky 1000 ]
reakce fidice vozidla :
G =|1.304 [rm] t= [1.027 | [3]

Yilpodet doc. Ing. vo Drahotsky, Ph.D:.
warw. anahyzanehod. cz

Obrazek €. 15: Cyklista

£54 Soubor podpimych wipoétl znalce (v 24.8.w10) Licence: doc. Ing. lvo DRAHOTSKY, Ph.D.

— O x
Kinematika Kinematika [+ meze) Drdhanazastaveni  Fychlost pfim. rozhledu  Prepodet EES  Prepodet GEY  Ostatni wypodty EDR (COR)
Draha, potfebna na zastaveni vozidla pfi poéateéni mpchlosti:
Zacatek Seslapnuti pedalu Zacatek brzdéni Zastaveni STRET T
reakce brzdy [blokovaci stopy) vozidla o (‘4:—%
" 45 R o— S
Poéateéni

Medojde ke stietu |

wohlost ¥ [kmh] 24426
wozidla:

V=0
[m.5'1] 944 reakcni doba £.944 nabéh b, 0c. E.735 brzdéni «.

5 [m] 5,903 0,343 3611

mi) 7 @foss |

to[s] Y. [oes L [0os 1,064

2
a [ms<] OB Peakinl dobafdée &EY 5,0
[zahmuta i doba prodlevy brzd) ) b sk brzdného diinku

Pualoha pFek a2ky

Celkova draha a celkovy Cas nutnp k zastaveni vozidla

Wzdalenost prekéfky od mista zatatku m]
reakce fidice vozidla :
5 =[9.857 | [m] t- 5]

YWipodet doc. Ing. Ive Drahotsky, Ph.D.
wearar. anahyzanehod. cz
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Obréazek &. 16: Ridi¢ kolobé&zky (resp. elektrokolobé&zky)

£5 Soubor podpidmych wipoctl znalce (v 24.8.w10) Licence: dac. Ing. lvo DRAHOTSKY, Ph.D. — O *
Finematika Kinematika [+ meze] Drdhana zastaveni  Fychlost pfim. rozhledu  Prepoéet EES  Pepoget GEY  Ostatni viposty EDR [COR)
Draha. potfebna na zastaveni vozidla pfi pocatecni rychlostic
Zacatek Seglapnuti pedalu Zacatek brzdéni Zastaveni STRET prr=
K brzd blokovaci st idl o
real c_e rzdy [blokovaci stopy] yvozidla @j{‘i_—’a
v &5 ’% @ Wedojde ke stfetu |
Po&atecni
mchlost v [km.h'1] E m V=0
wozidla: [m.5'1] reaként doba nébéh b. e brzdéni v.
5 [m] 5.A03 0,344 3.929
mi[l] |7 '®) 0E
t[s] b [oss 1,156
-2
a [ms*] @ [Pekin dobafdee 388
zhmuta i doba prodevy brad) 1 L sk brzdného iinku
Poloha prekazky
Celkova driha a celkovi &as nutnj k zastaveni vozidla Wzdalenost prekazky od mista zaatku 1000 [m]
reakce fidice vozidla :
5 =[10.176 | [m] t= |2.056 | [s]
Wilpodet doc. Ing. Ive Drahotsky, Fh.D.
warw. anahyzanehed. cz
Obrazek ¢. 17: Ridi¢ motocyklu
£54 Soubor podpdmych wpoét znalce (v 24.8.w10) Licence: dac. Ing. lvo DRAHOTSKY, Ph.D. - O X

Kinematika Kinematika [+ meze) Dréhana zastaveni  Rychlost pfim. rozhledu  Prepodet EES  Prepodet GEY  Ostatni vipodty EDR [CDR)

Draha. potfebna na zastaveni vozidla pfi poéateéni rychlostic

Zacatek Sedldpnuti pedailu Zacatek brzdéni Zastaveni STRET T
reakce brzdy [blokovaci stopy] vozidla @ﬁ%
vy s 4S5 ’% @— @ MHedojde ke stietu |

Po&atecni
mehlost ¥ [kmhY) 40,057 V-0
wozidla: [m_5-1] reakéni doba nabéh b. g 127 brzdéni v.

5 [m] 10,625 4725 3,018

mi [1]

? ob7_]
to[s] '
a [ms?] (OBAES

0,85 t 1621

=2
w| =
=

Reakéni daba fidice a2
[zahmuta i doba prodlevy brzd) b L bk bradiného diinku

Poloha prekazky

Wzdalenost prekazky od mizta zadatku (1000 [rm]

reakce fidiée vozidla :

Celkova drdha a celkovjp &as nutnp k zastaveni vozidla

s () e BE ][5

Wipotet doc. Ing. Ive Drahotsky, Ph.D:.

warw. anahyzanehod. cz
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4.1 Interakce - Stabilita vybranych Gcastnikd silniéniho provozu

Jestlize porovnavame ucastniky silniéniho provozu z hlediska jejich vzajemné interakce, je nutno
zminit problematiku stability. Ta urCuje technicky pfijatelny rozsah moznosti reagovat na vnéjsi
podnét, tedy i ovladatelnost.

Pokud se osoba pohybuje na dopravnim prostiedku, jsou dllezité vzajemné kontaktni body, ve
kterych dochazi k vazbé osoby a dopravniho prostfedku (jizdniho kola, kolobézky).

Chodec: U chodce pfedstavujiciho stojici ¢i pohybujici se osobu dochazi ke kontaktu v
Urovni chodidel, kdy v pfipadé pohybu (chiize) je v kontaktu s povrchem komunikace vzdy
jedna z dolnich konc&etin. Pokud se jedna o béh, v nékterych fazich pohybu neniv kontaktu
s podkladem ani jedna dolni koncetina. Nezavislost polohy dolnich koncetin na
dopravnim prostiedku, i rychlost pohybu chodce, mu vS§ak umoznuje bezprostiedni reakci

potom umoznuje pomeérné rychlé zpomaleni Ci zastaveni.

Uzivatel sportovniho vybaveni: U chodce vyuZivajiciho sportovni vybaveni vzdy zalezi na
konkrétnim druhu a jeho technickych vlastnostech. Podstava mize slouZit pro umisténi
obou chodidel, nebo mize byt rozdélena na dvé samostatné pro umisténi kazdé nohy
zvlast. U téchto typl zatizeni, kde neexistuje moznost uchyceni pomocirukou, jsou pouze
2 kontaktni body. Stabilita je ovlivnéna druhem a vySkou platforem (v rozmezi od 5 do 20
cm nad povrchem vozovky), velikosti kole¢ek a schopnosti uzivatele drzet rovnovahu.

Osoba na kolobézce: Pfi pohybu na kolobézZce jsou v kontaktu ruce Fidice s fiditky. Jeho
dolni kondetiny jsou umistény na desce slouzici k neseni téla jezdce umisténé mezi
prednim a zadnim kolem kolobézky. Tato deska se ovSem nachazi (dle konstrukce
kolobéZzky) pomérné nizko nad urovni komunikace. Kontaktni misto je tak vyrazné pod
Urovni tézisté osoby. Obvyklé hodnoty se pohybuji cca v rozmezi (10 + 25) cm nad
komunikaci. Z hlediska posouzeni stability se jedna o 4 kontaktni body v pfipadé kolobézky

nevybavené mistem k sezeni.

Cyklista: U cyklisty dochazi ke kontaktu mezi vozidlem (jizdnim kolem) a osobou fidic¢e v
urovni fiditek, které cyklista drzi rukama. Dal§imi kontaktnimi misty jsou pedaly na levé a
pravé strang, se kterymi jsou v kontaktu dolni konéetiny. U jizdniho kola je ale dilezZity také
Celkove je tedy az 5 kontaktnich mist. Kolobézka vybavena mistem k sezeni bude mit
srovnatelnou stabilitu s cyklistou.

Jezdec na samovyvazujicim zafizeni: Zavisi na zvoleném typu prostiedku. Segway PT a
obdobna zafizeni vykazuji dobrou stabilitu z divodu celkové velikosti vozidla, fiditek,
velkych kol a Fidici jednotky s fadou gyroskop( a akceleratord, které maiji za Ukol osobu
stabilizovat. Uzivatel stoji obéma nohama na masivni platformé a obé ruce jsou v kontaktu
s fiditky. SamovyvaZovaci vozidla typu Hoverboard, Onewheel, Jetts, jednokolka je
stabilita horsi. V kontaktu jsou pouze chodidla (2 kontaktni body). Pfedevs§im zpocatku
mUzZe byt takova jizda velmi nejista a vyZzaduje trénink.
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Obrazek €. 18: Kontaktni body chodce, osoby na kolobé&Zzky a cyklisty — vzédjemné porovnani
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Obrazek ¢. 20: Poloha fidi¢e kolobé&zky pfi davani znameni o zméné smeéru jizdy

Obecné plati, Ze ¢im vice kontaktnich bod0 (bodd spojeni), tim je mira stability vyssi, véetné
moznosti reakce. Také plati, Ze se zvySuji ovladaci schopnosti a stabilita s rlistem takzvané ,,paky“
(tedy ramene pUsobici sily). Toto je pfiklad ovladani jizdniho kola i kolob&zky prostfednictvim
fiditek. U kolobéZky jsou vSak oproti jizdnimu kolu obvykle Fiditka uzsi. Tim i mira ovladatelnosti a
stability.

Z hlediska pravidel provozu na pozemnich komunikacich patfi mezi povinnosti cyklisty informovat
0 zméné sméru jizdy pravé upazenim. Analogicky se tato povinnost vztahuje také na osobu
pohybujici se na kolobézce. V takovém pfipadé dochazi k uvolnéni jedné z hornich koncetin,
kterou je davan signal o zméné smeéru jizdy, a ovladani (fizeni) je provadéno pouze druhou horni
koncetinou.

V této situaci je stabilita kolobézky oproti jizdnimu kolu podstatné nizsi. Nejvétsi rozdily mezi
schopnosti uzivatelll elektrokolobézek bezproblémové davat znameni upaZovanim délaji
zkuSenosti v jizdé, tedy délka praxe v fizeni takového vozidla. ZacateCnik nedosahuje takové
stability jako zkuSeny uzivatel elektrokolobézky. Zalezi vSak i na Sifce fiditek a dalSich faktorech,
napft. povrch vozovky vdaném misté, nebo zda béhem tkonu musi jezdec navic zpomalovat.

Dalsim faktorem, ktery ma vliv na ovladatelnost a stabilitu cyklisty, je kontakt v irovni sedla. Tento
kontakt v pfipadé kolobé&zky, ktera neni vybavena mistem k sezeni, schazi. Dané misto se nachazi

blizko tézisté osoby pohybujici se na jizdnim kole (cyklisty), coz také zvySuje stabilitu i
ovladatelnost.
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Neéktefi vyrobci elektrickych kolobézek jiz implementovali smérové ukazatele do novych modeld.
To umoziiuje jezdclm signalizovat zménu sméru jizdy bez nutnosti uvolnit fiditka. Tato inovace
pfinasi vyhody zvySené stability. Jezdec mUze ponechat obé ruce na fiditkach, coz minimalizuje
riziko ztraty rovnovahy a padu zejména u méné zkuSenych Fidi¢d. Dalsi plus je zlepSeni
komunikace s ostatnimi u¢astniky silni¢niho provozu diky zfetelnéjsi viditelnosti jezdce davajiciho
znameni za snizené viditelnosti. To bezesporu vede ke zvySeni bezpeCnosti pfedevsim v méstském
prostredi. Nékteré ukazatele umi indikovat jejich pouziti fidi¢i na displeji nebo se automaticky po
45 vtefinach aktivity sami vypnou. LED smérova svétla se daji ke kolobézce pofidit i dodatecné
k montéazi na rdm nebo do koncu fiditek.

Obrazek ¢. 21: Elektrokolobézka se smérovymi ukazateli s vyznacenym ovladanim

Zdroj: Nabidka Xiaomi Electric Scooter 4 PRO 2nd Gen dostupna na https://www.alza.cz.

Obrazek ¢. 22: Znazornéni pouziti smérovych ukazatell pfi jizdé za denniho svétla

Zdroj: Test Xiaomi Electric Scooter 4 PRO 2nd Gen dostupny na https://www.youtube.com.
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https://www.alza.cz/sport/xiaomi-electric-scooter-4-pro-2nd-gen-levne-d12328896.htm
https://www.youtube.com/watch?v=rMnVJPZ_iiE

Nazorné je mozno ilustrovat rozdilnost ve stabilité jizdy na jizdnim kole a kolobéZce na situaci,
kdy nejsou fidicem drzena fiditka (coz je vSak zakazano). V takovém pfipadé lze na jizdnim kole
pokraCovat v jizdé, pficemz jsou omezeny ovladaci schopnosti, kdy je trajektorie pohybu

vwew v e

korigovdna zménou téZisté fidiCe, pravé z diivodu kontaktu téla fidiCe se sedlem.

Naproti tomu u kolobéZzky je mozno dalSi pohyb povazovat za vylouceny. Kontakt fidi¢e s vozidlem
je v urovni chodidel a desky kolobéZzky. Misto kontaktu se nachéazi v pomérné malé vySce nad
urovni komunikace. Tézisté osoby a misto kontaktu s kolobé&zkou jsou od sebe podstatnym
zpusobem vzdaleny a jizda bez drZeni je proto na kolobéZce prakticky vyloucena.

Poznamka: KolobéZzky vybavené mistem k sezeni jsou legislativné oSetfeny (Nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 168/2013). Rozbor je proto vénovan
kolobézkam bez mista k sezeni.

Na nasledujicim obrazku je znazornéna ztrata stability pfi jizdé na elektrokolobézce, kdy doslo k
blokaci zadniho kola. V kontextu s vySe uvedenym lze pozorovat zahdjeni zpomalovani (Cervené
svétlo na blatniku zadniho kola), vychyleni zadniho kola, posun mista kontaktu nohou s
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4.2 Interakce - Pricna vzdalenost mezi ucastniky silni¢niho provozu

V provozu na pozemnich komunikacich, kromé vozovek i na cyklostezkach a chodnicich, dochazi
bézné k mijeni uc¢astnikl silniéniho provozu. Jedna se o mijeni Uc¢astnikd pohybujicich se proti
sobg, Ci o mijeni pfi pfedjizdéni. Obecnym pravidlem je, Ze nesmi dojit mezi icastniky ke kontaktu.
To by v§8ak samo o sobé nebylo dostacujici. Je nutné dbat na bezpecny boc¢ni odstup.

Pfi bezprostfednim mijeni nelze vyloucit napfiklad u cyklistd (vCetné kolobézek) moZnost
vychyleniv souvislosti s pohybem po makro &i mikro viné. Uéastnik silniéniho provozu se totiz ani
v pfipadé pfimé jizdy nepohybuje po pfimce. Vyskytuji se vychylky zplsobené nerovnostmi
komunikace, vlilemi v mechanismu fizeni, vliv fidi¢e, korekce sméru pohybu, a podobné.

V pfipadé pohybu vy$Simi rychlostmi ma vliv také plsobenivzdusnych proud(, napfiklad u vétsSich
vozidel. Uréeni konkrétni minimalni bo¢ni vzdalenosti se vSak potyka se Sirokym diskurzem a
polemikou. Lze ovSem vychazet z literatury (Soudni inzenyrstvi. ISBN 80-7204-057-X) kde je
odkazovano na starSi vyklad pravidel silni¢niho provozu, dle kterého je udavana velikost
bezpecného bocniho odstupu v zavislosti na rychlosti, pficemz v pfipadé protijedoucich vozidel
se vzdalenosti scitaji.

Tabulka €. 2: Bezpecny odstup v pficném sméru

Rychlost jizdy [km/h] (1+5) (6 +30) (31 +50) (51 +75) (76 + 100)
Boéni odstup [m] 0,25 0,5 0,75 1,0 1,25

Zohlednit je tfeba také tfeba druh predjizdéného ¢i mijeného objektu. ,Napfiklad jizdni kolo je
natolik vratky dopravni prostfedek, Ze pfi rychlém tésném predjizdéni mize tlakem vétru i
psychicky dojit ke ztraté stability. Motocyklisté, cyklisté a chodci jsou z hlediska bezpetného
odstupu specifickymi Ucastniky silniéniho provozu. V kazdém pfipadé je vS8ak nutno uvazovat, Ze
vozidlo se nepohybuje po pfimce (snad kromeé tramvaje).”

Z hlediska vzajemné interakce Ucastnikd silniéniho provozu tedy nesmi dojit ke vzajemnému
kontaktu, pfic¢emz by méla byt zachovana alesponn minimalni hodnota bezpeéné vzdalenosti v
prficném sméru. Ve smyslu chodce, cyklisty a jezdce na elektrokolobézce lze vnimat Udaj 0,25 m
pravé jako nejmenSi vzdalenost, ktera by meéla byt mezi Uc€astniky zachovana z hlediska
bezpecénosti, a to pfi pohybu do 5 km/h.

Toto je znazornéno i na obrazcich uvedenych dale. S rostouci rychlosti vSak dochazi ke zvySovani
pozadavku na bo¢ni odstup.

Poznamka: Napfiklad v TP 179 (Technické podminky — Navrhovani komunikaci pro cyklisty,
schvélené Ministerstvem dopravy CR) jsou prostorové naroky, jako je dopravni
(jizdni) prostor, svétly (bezpe&nostni) prostor, Sitka jizdniho pruhu, Sitfka jizdniho
pasu, a podobng, uvazovany s vy$Simi hodnotami.

Poznamka: Zakon ¢. 361/2000 Sb. obsahuje v § 17 odst. 6, ktery zni: ,,Pfi pfedjizdéni cyklisty je
fidi¢ motorového vozidla povinen dodrZzet bezpeény bocni odstup. Bezpecnym
bo&nim odstupem pfi pfedjizdéni cyklisty se rozumi vzdalenost mezi nejbliz§imi
okraji motorového vozidla, pfipojného vozidla nebo nakladu a jizdniho kola,
pfivesného voziku nebo cyklisty nejméné 1,5 m. V misté s nejvysSi dovolenou
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rychlosti nepfevysSujici 30 km/h je vzdalenost bezpeéného bo¢niho odstupu pfi
predjizdéni cyklisty podle véty druhé nejméné 1 m.“

Obrazek ¢. 24: Znézornéni vzajemného postaveni Ucastnikd silni¢niho provozu pfi uvazované
hodnoté boéniho odstupu 0,25 m

71_1_/_7_/7771’

L

Obrazek ¢. 25: Znézornéni vzajemného postaveni Ucastnikd silni¢niho provozu pfi uvazované
hodnoté boc¢niho odstupu 0,25 m (pldorys)
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4.3 Interakce — Dopravni prostfedi

V podstaté je mozné z hlediska dopravniho prostfedi uvazovat mozny pohyb a vzajemnou interakci
Ucastnikd silniéniho provozu na nasledujici infrastrukture:

= chodnik;

= stezka (pro chodce, pro cyklisty, kombinace);
=  pozemni komunikace;

= (vyhrazeny) jizdni pruh pro cyklisty;

= obytna, pési, cyklisticka a sdilena zéné.

Pfitom je nezbytné zohlednit i pravidla provozu na pozemnich komunikacich dle zakona ¢.
361/2000 Sh., ve kterém jsou mimo jiné obsaZena i nasledujici ustanoveni tykajici se prav a
povinnosti jednotlivych Gc¢astnikd silni¢niho provozu. Oddil 5, Zvlastni ustanoveni pro chizi, jizdu
nemotorovych vozidel, jizdu na zvifeti a vedeni a hnani zvifat obsahuje ¢lanky:

=  ChUze, §53:

(2) Jini ucastnici provozu na pozemnich komunikacich, nez chodci nesméji
chodniku nebo stezky pro chodce uZivat, pokud neni v tomto zakoné stanoveno
jinak nebo pokud nejde o uziti chodniku vozidlem zakladni slozky integrovaného
zachranného systému nezbytné k plnéni tkoll souvisejicich s vykonem zvlastnich
povinnosti nebo vozidlem obecni policie pfi plnéni jejich tkold.

(3) Kde neni chodnik nebo je-li neschidny, chodi se po levé krajnici, a kde neni
krajnice nebo je-li neschlidnd, chodi se co nejblize pfi levém okraji vozovky.
Chodci sméji jit po krajnici nebo pfi okraji vozovky nejvySe dva vedle sebe. PFi
snizené viditelnosti, zvy§eném provozu na pozemnich komunikacich nebo v

(4) Je-li zfizena stezka pro chodce a cyklisty oznac¢ena dopravni znackou "Stezka
pro chodce a cyklisty", nesmi chodec ohrozit cyklistu jedouciho po stezce.

(5) Je-li zfizena stezka pro chodce a cyklisty oznac¢ena dopravni znackou "Stezka
pro chodce a cyklisty", na které je oddélen pruh pro chodce a pruh pro cyklisty, je
chodec povinen uzit pouze pruh vyznadeny pro chodce. Pruh vyznacéeny pro
cyklisty mlze chodec uzit pouze pfi obchazeni, vehazeni a vychazeni ze stezky pro
chodce a cyklisty; pfitom nesmi ohrozit cyklisty jedouci v pruhu vyznaé¢eném pro
cyklisty.

(6) Osoba pohybujici se pomoci ru¢niho nebo motorového voziku pro invalidy
nesmina chodniku nebo na stezce pro chodce ohrozit ostatni chodce. Nemuze-li
uzit chodnik, smi uzit pravé krajnice nebo pravého okraje vozovky.

(7) Osoba vedouci jizdni kolo nebo moped smi uZzit chodniku, jen neohrozi-li
ostatni chodce; jinak musi uZzit pravé krajnice nebo pravého okraje vozovky.

(8) Osoba pohybujici se na lyzich, kole¢kovych bruslich nebo obdobném
sportovnim vybaveni nesmi na chodniku nebo na stezce pro chodce ohrozit
ostatni chodce.
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= Jizdanajizdnim kole, § 57:

= §58:

(1) Je-li zfizen jizdni pruh pro cyklisty, vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty, stezka pro
cyklisty nebo je-li na kfizovatce s fizenym provozem zfizen pruh pro cyklisty a
vymezeny prostor pro cyklisty, je cyklista povinen jich uzitvdaném misté a sméru,
ledaze by tim mohla byt ohroZzena bezpecnost nebo plynulost provozu na
pozemnich komunikacich.

(2) Na pozemni komunikaci se na jizdnim kole jezdi pfi pravém okraji vozovky;
nejsou-li tim ohroZovani ani omezovani chodci, smi se jet po pravé krajnici.
Jizdnim kolem se z hlediska provozu na pozemnich komunikacich rozumi i
kolobézka.

(5) Je-li zfizena stezka pro chodce a cyklisty oznacena dopravni znackou "Stezka
pro chodce a cyklisty", nesmi cyklista ohrozit chodce jdoucipo stezce. Je-li v misté
kfizeni stezky pro chodce a cyklisty s jinou pozemni komunikaci zfizen sdruzeny
pfechod pro chodce a prejezd pro cyklisty, pouziji se ve vztahu k tomuto
sdruzenému pfechodu pro chodce a pfejezdu pro cyklisty pro jednotlivé Ucastniky
provozu na pozemnich komunikacich obdobné ustanoveni upravujici chovani
téchto Ucastnikd provozu na pfechodu pro chodce a na pfejezdu pro cyklisty.

(6) Je-li zfizena stezka pro chodce a cyklisty oznaéena dopravni znackou "Stezka
pro chodce a cyklisty", na které je oddélen pruh pro chodce a pruh pro cyklisty, je
cyklista povinen uzit pouze pruh vyznaceny pro cyklisty. Pruh vyznaceny pro
chodce mUze cyklista uzit pouze pfi objizdéni, predjizdéni, otaceni, odbocovani a
vjizdéni na stezku pro chodce a cyklisty; pfitom nesmi ohrozit chodce jdouci v
pruhu vyznac¢eném pro chodce.

(7) Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty nebo stezku pro cyklisty mlze uzit i osoba
pohybujici se na lyzich nebo koleCkovych bruslich nebo obdobném sportovnim
vybaveni. Pfitom je tato osoba povinna fidit se pravidly podle odstavc(i 2, 3,5a 6
a svetelnymi signaly podle § 73.

(8) Pred vjezdem na pfejezd pro cyklisty se cyklista musi pfesvédcit, zda-li maze
vozovku prejet, aniZz by ohrozil sebe i ostatni Ucastniky provozu na pozemnich
komunikacich, cyklista smi prejizdét vozovku, jen pokud s ohledem na vzdalenost
a rychlost jizdy pfijizdéjicich vozidel nedonuti jejich fidice k nahlé zméné sméru
nebo rychlosti jizdy. Na pfejezdu pro cyklisty se jezdi vpravo.

(4) Cyklista nesmi jet bez drzeni fiditek, drzet se jiného vozidla, vést za jizdy druhé
jizdni kolo, ruéni vozik, psa nebo jiné zvife a vozit pfedméty, které by
znesnadnovaly fizeni jizdniho kola nebo ohroZovaly jiné ucastniky provozu na
pozemnich komunikacich. P¥i jizdé musi mit cyklista nohy na Slapadlech.

= §60a, Uzivani osobniho pfepravniku:

(1) Na osobnim pfepravniku se samovyvazovacim zafizenim nebo obdobném
technickém zafizeni (dale jen ,,osobni pfepravnik®) se lze na chodniku, stezce pro
chodce, stezce pro chodce a cyklisty nebo na oddéleném pruhu pro chodce na
stezce pro chodce a cyklisty nebo na pésich, obytnych a sdilenych zénach
pohybovat nejvyse rychlosti srovnatelnou s rychlosti chlize. Pro pfejizdénivozovky
na osobnim pfepravniku se § 54 odst. 2 az 4 pouziji obdobné; ve sdilené zéné to
neplati. Je-li blize nez 50 m kfizovatka s fizenym provozem nebo pfechod pro
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chodce, smi osoba na osobnim pfepravniku prfejizdét vozovku jen na téchto
mistech. Pro prejizdéni zelezni¢niho prejezdu na osobnim pfepravniku se § 55
pouzije obdobné.

Souhrn vyplyvajicich vzajemnych vztah( je uveden v tabulce uvedené nize.

Tabulka ¢. 3: Vzajemné postaveni vybranych Uc¢astnikd silniéniho provozu v dopravnim prostredi

Infrastruktura Vzajemné postaveni ic¢astnikd silnicniho provozu
Chodnik Chodnik je uréen pro pohyb chodcu. Cyklista (tedy i osoba pohybujici se na
elektrokolobézce) nesmi chodniku nebo stezky pro chodce uzivat. Na dané
infrastrukture je pfipustné pouze vedeni dopravniho prostfedku (kola,
elektrokolobézky), protoze je v takovém pfipadé povazovana osoba, ktera
vede jizdni kolo, za chodce (8 2 pism. j). OvSem pouze neohrozi-li chodce.
Jinak je povinen uzit pravého okraje komunikace. Vyjimkou jsou situace, kde
je dle zvlastni uUpravy povolen pohyb cyklistd (napfiklad dopravnim
znacenim). | v takovém pfipadé vSak nesmi cyklista chodce ohrozit.
Omezeni je vSak pfipustné.
Stezka pro "Stezka pro chodce a cyklisty" — bez oddéleni pruh(:
chodce, = Chodec nesmi ohrozit cyklistu jedouciho po stezce.
pro cyklisty, = Cyklista nesmi ohrozit chodce jsouciho po stezce.
kombinace "Stezka pro chodce a cyklisty" — s oddélenymi pruhy:
= Chodec je povinen uzit pouze pruh vyznaceny pro chodce.
Pokud uzije pruh vyznaceny pro cyklisty, nesmi cyklisty ohrozit.
= Cyklista je povinen uzit pouze pruh vyznaceny pro cyklisty.
Pokud uzije pruh vyznacéeny pro chodce, nesmi chodce ohrozit.
Pozemni Z hlediska cyklistll se na pozemni komunikaci jezdi pfi pravém okraji

komunikace

vozovky; nejsou-Lli tim ohroZzovani ani omezovani chodci, smi se jet po pravé
krajnici. Chodec (pokud neni chodnik, ¢i je neschlidny) se pohybuje po levé
krajnici, a kde neni krajnice nebo je-li neschtidna, chodi se co

nejblize p¥i levém okraji vozovky. Ridi& motorového vozidla musi (dle § 17
odst. 6) dodrzet od cyklisty bezpecny boéni odstup nejméné 1,5 m. V misté
s nejvysSi dovolenou rychlosti neprevysSujici 30 km/h poté nejméné
1 m. Ridi& musi dat znameni o zméné sméru jizdy pfi predjizdéni cyklisty.
Obecné plati, Ze se nesmi Ucastnici navzajem ohrozit.

Vyhrazeny Dle § 14 odst. 1 plati, Ze je-li vyznacen jizdni pruh dopravni znackou IP 20a
jizdni pruh "Vyhrazeny jizdni pruh" se symbolem cyklisty v modrém poli, pfipadné
a jizdni pruh vhodnym napisem, plati pro fidi¢e ostatnich vozidel obdobné § 13 odst. 2.

pro cyklisty

Na tento vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty smi vjet v podélném sméru jen
pfi objizdéni, pfedjizdéni, odbocCovani, otaceni, vjizdéni na pozemni
komunikaci, nebo vyZaduiji-li to zvlastni okolnosti. Pfi vjizdéni na vyhrazeny
jizdni pruh pro cyklisty nesmi fidi¢ ohrozit ani omezit v jizdé cyklistu. Jizdni
pruh nelze vyhradit pro motocykly. Je-li vyznacen jizdni pruh vodorovnymi
dopravnimi znac¢kami jako jizdni pruh pro cyklisty, pouziji se pro cyklisty a
fidice jinych vozidel odstavce 1 az 3 obdobné. Na jizdni pruh pro cyklisty smi
fidi¢ jiného vozidla vjet v podélném smeéru rovnéz tehdy, neni-li pfilehly
jizdni pruh pro toto vozidlo dostatecné Siroky. Pfi vjizdéni na jizdni pruh pro
cyklisty nesmi fidi¢ ohrozit cyklistu jedouciho v tomto pruhu.
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Obytna, pési, Dle predpist uvedenych v § 39 az 40 plati, Ze v obytné a pési zéné sméji
cyklisticka a chodci uzivat pozemni komunikaci v celé jeji Sifce, pficemZ se na né
sdilena zéna nevztahuje § 53. Do pési zdny je povolen vjezd jen vozidlim vyznacenym ve
spodni ¢asti dopravni znacky podle odstavce 2. V obytné zéné a pési zéné
smi Fidi¢ jet rychlosti nejvySe 20 km/h. Pfitom musi dbat zvySené
ohleduplnosti vici chodclim, které nesmi ohrozit; v pfipadé nutnosti musi
zastavit vozidlo. V obytné zéné a pési zéné musi chodci umoznit vozidlim
jizdu. V cyklistické zéné sméji cyklisté uzivat vozovku v celé jeji Sifce,
pficemzZ se na né nevztahuje § 57 odst. 2 a 3. Jinym vozidlim, nez jizdnim
kollim je vjezd do cyklistické zény povolen jen tehdy, jsou-li vyznacena ve
spodni ¢asti dopravni znacky podle odstavce 1.V cyklistické zoné smi fidic
jet rychlosti nejvy$e 30 km/h. Pfitom musi dbat zvy$ené ohleduplnosti vigi
cyklistim, které nesmi ohrozit; v pfipadé nutnosti musi zastavit vozidlo. V
cyklistické zéné musi cyklisté umoznit motorovym vozidldm jizdu. Ve
sdilené z6né musi ucastnici provozu na pozemnich komunikacich dbat
zvy$ené ohleduplnosti vaéi ostatnim Gcastniklm provozu, které nesmi
ohrozit. Ve sdilené zéné sméji chodci a cyklisté uzivat pozemni komunikaci
v celé jeji Sifce, pficemz na chodce se nevztahuji § 53 a 54 a na cyklisty se
nevztahuje § 57 odst. 2 a 3. Ve sdilené zéné smifidi¢ jet rychlosti nejvyse 20
km/h. Stani motorovych vozidel je dovoleno jen na mistech oznacCenych
jako parkovisté. Stanijizdnich kol a jinych nemotorovych vozidel je dovoleno
jen na mistech k tomu ur¢enych.

Zaveér:

V provozu na pozemnich komunikacich by nemélo dojit k pfimé interakci mezi jednotlivymi
Ucastniky silni¢niho provozu ve smyslu pfimého kontaktu. Pokud pfimy kontakt nastane, mUze
dojit ke ztraté stability, padu a vzniku zranéni nékterého ze zranitelnych Ucéastnikd silniéniho
provozu. Proto je nutno uvaZovat i s takzvanou ,bezpecnou vzdalenosti v pficném sméru“ Ci
»L2bezpeénym boénim odstupem®. Jedna se o minimalni vzdalenost mezi Ucastniky, ktera by méla
byt zachovana, aby doslo k bezpe¢nému minuti ¢i pfedjeti. Za minimalni hodnotu lze povaZzovat
0,25 m. S rlstem rychlosti dochazi ov8em k rlistu poZadavku na zvyseni bezpeéného bocniho
odstupu. Zaroven také plati, Ze s vy$si rychlosti vzriista i nebezpedi vzniku poranéni pfi padu.

Z hlediska stability a ovladatelnosti jizdniho kola a elektrokolobézky bez mista k sezeni je tfeba
poukézat na odliSnosti v umisténi kontaktnich bod( s fidicem daného dopravniho prostiedku.
Zatimco fidi€ jizdniho kola je v kontaktu s dopravnim prostfedkem az v 5 mistech, v pfipadé
kolobéZky se jedna o 4 kontaktni body. Elektrokolobézka je také obvykle konstrukéné feSena s
uzsimi fiditky oproti jizdnimu kolu. Coz ma vliv na stabilitu a fiditelnost napfiklad v pfipadé davani
znameni o zméné sméru jizdy. Kolobézky vybavené ukazateli sméru mohou v tomto pfipadé zvysit
bezpecnost pohybu, zvysit viditelnost a zpfehlednit celou situaci. Znameni o zméné smeéru jizdy
davané smérovymi svétly ponechava fidi¢ do doby ukonéeni jizdniho ukonu, a nikoliv jen pfed jeho
zapocetim, jako u znameni o0 zméné smeéru jizdy davané pazi.

Podstatnou odliSnosti je ovSem umisténi kontaktnich bod( ve vztahu k tézisti fidice. Kromé rukou
je v kontaktu s dopravnim prostfedkem fidi¢ kolobézky nohama, pficemz tento kontaktni bod se
nachazi blizko urovni terénu. Naproti tomu fidi¢ jizdniho kola je v kontaktu svym télem s jizdnim

kolem v drovni sedla. Tento bod se nachazi blizko tézisté osoby. Z toho plynou i odliSnosti ve
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vztahu ke stabilité jizdy, kdy vykazuje jizdni kolo vyS$§i miru stability. Obdobnou vys$Si mirou stability
budou disponovat elektrické kolobézky vybavena mistem k sezeni.

Rizikovymi faktory tedy je nepfedvidané nahlé vyboceni, nizka stabilita a nachylnost k padu pfi
kontaktu s pfekazkou ¢iv ddsledku nerovnostivozovky. V dopravnim prostoru se ve vazbé na zédkon
0 provozu na pozemnich komunikacich mlze vyskytnout nékolik pfipadll vzajemné interakce
Ucastniku silni¢niho provozu. Nadto je tfeba rozliSovat i pojmy ,,ohrozit“ a ,omezit“,

Cim méné kontaktnich bod( s vozidlem téastnik m4, tim je zvladani fidiéskych tkond obtizn&jsi.
V ramci vySe uvedenych moznych interakci v dopravnim prostredi je kazdy povinen neustale
vyhodnocovat dopravni situaci. Rozhlizeni béhem jizdy okolo a v nékterych pfipadech i za sebe a
souCasna reakce na vzniklé podnéty vyzaduje jistou miru zkuSenosti a jizdnich dovednosti.
Bezesporu se vyplati nejprve jizdu s novym vozidlem natrénovat mimo dopravni prostredi, at uz
jde o sportovni vybaveni ze zakona povaZzované za chodce, uZivatele osobniho pfepravniku, fidice
nemotorového ¢i motorového vozidla. Mimoto je styl jizdy pfizpasobit svym schopnostem.

Na chodniku (véetné ,Stezky pro chodce®) se mize pohybovat pouze chodec, pokud neni zvlastni
Upravou dovoleno jinak. Za chodce je pfitom povazovana i osoba vedouci jizdni kolo
(»elektrokolobézku“). Pokud chodce neohrozi, smi rovnéz pouzit chodniku. Cyklista (i osoba na
»elektrokolobézce®) obecné po chodniku nesmi jet.

Na pozemni komunikaci se pohybuje chodec vlevo (chodi po levé krajnici, pfipadné co nejblize pfi
levém okraji komunikace. Cyklista na pozemni komunikaci jezdi pfi pravém okraji vozovky, a
nejsou-li tim ohrozovani ani omezovani chodci, smi jet po pravé krajnici. Cyklista (fidi¢
selektrokolob&zky“) tak na krajnici v podstaté nesmi chodci ,nijak prekazet“. Ridi¢ motorového
vozidla musi od cyklisty dodrzovat bezpe&ny bo¢ni odstup nejméné 1,5 m. Pokud se jedna o misto
s nejvysSi dovolenou rychlosti neprevySujici 30 km/h poté nejméné 1 m.

mUZe byt s oddélenymi pruhy, kdy je kazdy Uc¢astnik povinen uzit pruh vyhrazeny pro néj. Pokud je
nucen uziti jiny pruh, nesmi dojit k ohrozeni druhého ucastnika. Jestlize pruhy oddéleny nejsou,
nesmi ohrozit cyklista chodce, a zaroven nesmi chodec ohrozit cyklistu. Vzdy vSak plati, ze jeden
z Ucastnikll nesmi ohrozit G¢astnika druhého! Tedy si nesmi pocéinat tak, aby ,jinému Ucastnikovi
vzniklo nebezpeci*.

Pfi pfechazeni komunikace po vyznaceném prechodu pro chodce pfitom nesmi fidi¢ (véetné
fidiCe nemotorového vozidla (cyklisty) chodce ohrozit ani omezit. Nesmét omezit znamena
podinat si tak, ,aby jinému ucastniku provozu na pozemnich komunikacich nebylo nijak
prekazeno®.

Poznamka: Lze dovozovat, Ze obdobné zavéry uvedené vySe byly, na zakladé principu
predbézné opatrnosti, zohlednény pfi tvorbé legislativy v nékterych zemich mimo
CR, ve kterych je povoleno na vefejnych komunikacich uZivani pouze
»elektrokolobézek“ s omezenym vykonem a maximalni rychlosti. UZiti
»elektrokolobézek® nespliujicich stanovené podminky, povoleno neni. Takovéto
dopravni prostfedky tak nesmi byt na vefejnych komunikacich uzivany. Pfitom je
napfiklad nafizovana i ,rychlost chlze“ ¢i minimalni rychlost, pokud se
»elektrokolobézka® pohybuje na komunikaci soubézné s chodci.
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5. Analyza postaveni elektrokolobézek v ramci legislativy

Cilem bylo zpracovani rozboru stavajiciho stavu spolu s navrhem variantniho mozného feSeni,
vCetné rizikové analyzy zohlednujici faktory ovliviiujici jednak bezpec€nost silni¢niho provozu, ale
také vnéjSi aspekty. Podstatné aspekty tykajici se legislativy vztahujici se k elektrokolobézkam
jsou obsazeny na konci dané kapitoly, kde jsou uvedeny legislativnhi normy tykajici se dané

problematiky.

Zahrnuty jsou normy (na narodni i mezinarodni urovni) z hlediska:

*  Provozu na pozemnich komunikacich

Zakon ¢. 361/2000 Sb. Zakon o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach
nékterych zakon( (zakon o silniénim provozu);

= Schvalovani vozidel

Zakon ¢. 56/2001 Sb. Zakon o podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich;

Vyhlaska ¢. 153/2023 Sh. Vyhlaska o schvalovani technické zpUsobilosti vozidel a
technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich;

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 168/2013 ze dne 15. ledna 2013 o
schvalovani dvoukolovych nebo tfikolovych vozidel a ¢tyfkolek a dozoru nad trhem
s témito vozidly Text s vyznamem pro EHP;

(EHK OSN) ¢&. 85 Predpis Evropské hospodarské komise Organizace spojenych
narodd (EHK OSN) &. 85 - Jednotna ustanoveni pro schvalovani spalovacich
motortd nebo elektrickych hnacich ustroji ur¢enych k pohonu motorovych vozidel
kategorie M a N z hlediska méfeni netto vykonu a maximalniho 30minutového
vykonu elektrickych hnacich ustroji.

=  Pojisténi odpovédnosti

Zakon ¢. 30/2024 Sb. Zakon o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla;

Smeérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2009/103/ES o pojisténi
obcanskopravni odpovédnosti z provozu motorovych vozidel a kontrole povinnosti
uzavfit pro pfipad takové odpovédnosti pojiSténi (ve znéni Smérnice Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2021/2118 ze dne 24. listopadu 2021, kterou se meéni
smeérnice 2009/103/ES o pojisténi obc&anskopravni odpovédnosti z provozu
motorovych vozidel a kontrole povinnosti uzavfit pro pfipad takové odpovédnosti
pojisténi).

Kromé& oznaceni normy jsou uvedeny i podstatné staté vztahujici se ke kolob&zkam
(elektrokolobézkam).

Pro posouzenikategorizace elektrokolobézek je nutno zohlednit nékolik faktor( tykajicich se jejich
uziti v provozu na pozemnich komunikacich. Jedna se o nasledujici:

= schvalovani (zafazeni do kategorie se souvisejicimi aspekty);
= fidi¢ské opravnéni;
= odpovédnostni pojisténi.
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Kromé uvedeného je nutno poukazat i na ,,Recitaly” (Uvodni ustanoveni) Smérnice Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2009/103/ES, kde je mimo jiné poukazovano na ,,nové typy motorovych
vozidel”, které se objevily na trhu v posledni dobé. Je ziejmé, Ze se jedna pravé o dopravni
prostfedky odpovidajici elektrokolobézkam, které se dfive bézné na trhu nevyskytovaly. Néktera z
nich jsou pohanéna vyhradné elektrickym motorem a néktera pomocnym zafizenim. Ty nelze
jednoznacné kategorizovat dle stavajici Upravy. Zaroven je uvedeno ,definice by méla byt zaloZena
na obecnych vlastnostech takovych vozidel, zejména na jejich maximalni konstrukéni rychlosti a
c¢isté hmotnosti, a méla by stanovit, Ze se vztahuje pouze na vozidla pohanéna vyhradné
mechanickou energii*.

Z toho tedy vypliva povédomi o nedostatecném vymezeni postaveni zejména elektrokolobézek.
Dale je v dokumentech na urovni EU obsazena moznost dalSiho vymezeni vozidel, respektive
dopravnich prostfedkd, jednotlivymi ¢lenskymi staty, a to nad rdmec danych norem.

Legislativa v souc¢asné dobé neobsahuje pfimo vymezeni pojmu ,,kolobézka“, nicméné je tento
pojem zminovan v zakoné ¢. 361/2000 Sb. a v pfiloze ¢. 8 vyhlasky ¢. 153/2023 Sb. Zde je
poukazano na vnimanijizdniho kola jako kolobézky.

Zakladnimi rozhodovacimi kritérii pro zafazeni dvoukolového vozidla do pfislusné kategorie jsou:

=  rychlost< 25 km/h;
= vykon:
e udodatecné vybavy pomocnym motorkem < 1 kW;
e uvybavy pfidavnym elektrickym motorem maximalni trvaly vykone < 250 W (zde je
rovnéz podminkou, Ze bude motor vyfazen z ¢innosti, pokud cyklista pfestane
Slapat, a vykon je postupné snizovan az do vyfazeni z ¢innosti pfi dosazeni mezni
rychlosti);
= vybaveni mistem k sezeni.

Vyhlaska €. 153/2023 Sbh. poté odkazuje také na ,vnitrostatni schvalovani®, které se vztahuje na
vozidla uvedené v ¢l. 2 odst. 2 pism. d), e) a k) pfimo pouzitelného predpisu 168/2013 (EU)
upravujiciho schvalovani vozidel kategorie L. Pod pismenem k) jsou uvedena pravé vozidla
vybavend mistem k sezeni. Z toho vypliva, ze vozidla, ktera nejsou vybavena mistem k sezeni
mohou podléhat vnitrostatnimu schvalovani.

Dale je v 84 vyhlasky ¢. 153/2023 Sh. zminéna kategorie vozidel Z, tedy kategorie zahrnujici ostatni
vozidla, ktera nelze zaradit do jiné kategorie. Pokud tak neni elektrokolobé&zka vybavena mistem k
sezeni, ale spliuje ostatni podminky pro schvaleni, m(ze byt zafazena do kategorie Z. Pfitom neni
podstatna vyska bodu R (R-bod). R-bod se netyka ani dodate¢né montaze pfidavnych sedel na
kolobéZky, které nejsou vybaveny sedlem jiZ z vyroby.

Poznamka: U elektrokolobézky vnimané jako jizdni kolo, je moZno asociovat ,,Slapani® uzitim
ovladaciho prvku elektromotoru. Na trhu jsou elektrokolobé&zky vybavené mistem
k sezeni bézné dostupné stejné tak jako bez. Dfive byla rovnéz uzivana kategorie
vozidel LM (do 50cm?®, do 25 km/h, max. do 1 kW, registrace na Zadost),
s pozadavky na odpovédnostni poji§téni, fidi¢sky prikaz a uziti ochranné pfilby.
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Dulezité upozornéni:

V soudasné dobé probihaji v Ceské republice soudni spory tykajicich se pravé podminek, zda se v
pripadé elektrokolobézky jedna o vozidlo Ci ne. Podstatou sporu je predevsim, zda se v pfipadé
konkrétniho dopravniho prostfedku jedna o vozidlo, k jehoz fizeni je nutné disponovat pfislusnym
fidicskym opravnénim. Typickym pfipadem je stav, kdy fidi¢ se zakazem Cinnosti uziva dopravni
prostfedek, a spor panuje o to, zda se jedna o vozidlo, k jehoz fizeni je tfeba Fidicské opravnéni Ci
ne. Pokud ano, mohlo by se pfi uziti takového vozidla jednat ze strany osoby o mareni vykonu
ufedniho rozhodnuti.

Zde poté vystupuje dalSi aspekt souvisejici s pfedpisem (EHK OSN) &. 85, na ktery odkazuje
priloha ¢. 1 vyhlasky ¢. 153/2023 Sh. a Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 168/2013.
Jedna se konkrétné o pojem ,maximalnitrvaly jmenovitym vykonem®, kterym se rozumi maximalni
tficetiminutovy vykon na vystupnim hfideli elektrického motoru. Pro schvalovani vozidla je tedy
ddlezity nikoli vykon deklarovany, ale ,,maximalni trvaly jmenovity vykon*,

Zaveér:

V pripadé elektrokolobézek, které nejsou vybaveny mistem k sezeni, stavajici legislativa
dostate¢né nevymezuje jejich postaveni, a tedy pravni jistotu. Nelze pfimo aplikovat nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 168/2013, protoZe toto se nevztahuje na vozidla vybavena
alespon jednim mistem k sezeni.

Za jizdni kolo je povaZzovana dle zakona €. 361/2000 Sb. i kolobézka. V pfiloze €. 8 k vyhlasce ¢€.
153/2023 Sb. je uvedeno ,Jizdnim kolem se rozumi i kolobéZka, jizdni kolo s pedaly, které je
vybaveno pridavnym elektrickym motorem podle pfimo pouZitelného prfedpisu EU ...“. Jedné se o
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 168/2013, které stanovuje limit pro ,,pfidavny
elektricky motor s maximalnim trvalym vykonem niZ§im nebo rovnym 250 W, jehoZ motor je
vyfazen z &innosti, jestlize cyklista pfestane Slapat, a jinak je jeho vykon postupné sniZovan aZ do
vyfazeni motoru z &innosti, dokud rychlost vozidla nedosahne 25 km/h “.

Dle vyhlasky ¢. 153/2023 Sb. je za jizdni kolo (tedy i kolobé&zku) povazovano jizdni kolo dodate¢né
vybaveno pomocnym motorkem, jehoz vykon nepfesahne 1 kW a maximalni konstrukéni rychlost
nenivysSinez 25 km/h. Je tak nutno rozliSovat vybaveni pfidavnym elektrickym motorem (limit 250
W) a dodate€¢nou vybavu pomocnym motorkem (limit 1 kW).

Typicka elektrokolobézka neni vybavena mistem k sezeni. Zaroven je vybavena pfidavnym
motorem. Analogicky k vySe uvedenému se na ni poté vztahuje limit vykonu 250 W a rychlost 25
km/h. Do téchto limit( je vnimana jako jizdni kolo. Pokud rychlost pfekro¢i hranici 25 km/h, jedna
se jiz o motorové vozidlo. Z hlediska vykonu ovSem plati, Zze pfi pfekroCeni limitu 1 kW
(maximalniho trvalého jmenovitého vykonu) se jedna rovnéz o motorové vozidlo.

R-bod zmifovany v EU smérnici ¢. 168/2013 se tyka vozidel majicich sedlo jiz z vyroby. Nevaze se
na dodatechou montaZz sedel pfidavnych. Dle soucasnych predpisli nepatfi kolobéZzka do
kategorie L, ani kdyZ ji dodate¢né provozovatel takovym pfidavnym sedlem vybauvi.
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Obrazky €. 26 a 27: Priklad registrovaného vozidla

e-B

“-dB(A) . “ﬂ

ASkm/h

1.2KwW
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Udaje zapsané v registru silni¢nich vozidel:

Datum 1. registrace
Datum 1. registrace
Druh vozidla
Kategorie vozidla
Tovarni znacka

Typ

Varianta

Verze

VIN

Vyrobce

Max. vykon [kW/min]

Palivo

Plné elektrické vozidlo

Hybridni vozidlo

Emisni limit [EHKOSN/EHSES]
Barva

Celkova délka/sitka/vyska [mm]
Rozvor [mm)]

Provozni hmotnost

01.07.2020

01.07.2020

moped

L1e-B

CHIHUI

CHES-H

0

0

SISHEVAG2LT316237

UK CHESR VEHICLE LIMITED,
69 ABERDEEN AVUNUE UNITED KINGDOM
1.2/450

EL

NE

NE

134/2014

CERNA

1950/ 820/ 1190

1450

59

Nejvétsi technicky pfipustna/povolena hmotnost [kg]

216/ 216

Nejvétsi technicky pfipustna/povolena hmotnost na napravu [kg]

51/51;165/165;/;/;

Kola a pneumatiky na napravé — rozmeéry/montaz [N.1; N.2; N.3; N.4]

Nejvyssi rychlost [km/h]
Dalsi zaznamy

Cislo

Cislo ORV

Druh RZ

Zarazeni vozidla

Status

205/60-8 44 N / 6,00-8 245 KPA;
205/60-8 44 N/ 6,00-8 245 KPA; / ; /;
45

VOZIDLO PLNi USANOVENI ZAKONA C. 56/2001
TP UL091057

UAY916958
STD. SILNICNI
RSV
PROVOZOVANE
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Obrazek €. 28: Priklad neregistrovaného vozidla

Poznamka: Pojem "mechanicky pohon" oznacuje systém, ktery pfemeénuje energii (v naSem
pfipadé elektrickou) na mechanicky pohyb kol, jez nasledné pohani vozidlo.
VSechna elektrickd vozidla jsou vybavena elektromotorem, ktery preménuje
elektrickou energii uloZzenou v baterii na mechanickou energii. Tento proces
zahrnuje vytvofeni magnetického pole ve statoru (statické ¢asti motoru), které
uvede do pohybu rotor (rotujici ¢ast). Na zakladé této definice lze konstatovat, ze
elektricka vozidla maji mechanicky pohon, protoze jejich elektromotory pfemeénuji
elektrickou energii na mechanicky pohyb, ktery pohani vozidlo.
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5.1 Zhodnoceni stavajiciho stavu

Problematika elektrokolobézek v legislativé

Jak bylo uvedeno v predchazejicich statich, neni postaveni elektrokolobézek legislativné
dostate&né& vymezeno jak v Grovni CR, tak i v irovni EU. Samotni zakonodérci na trovni EU na tuto
skuteCnost upozornuji napfiklad ve Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/2118 ze
dne 24. listopadu 2021. Zde je mimo jiné v recitalech konstatovano: ,Tato vozidla by méla byt pfi
definovani vyznamu pojmu ,vozidlo“ zohlednéna.

Definice by méla byt zalozena na obecnych vlastnostech takovych vozidel, zejména na jejich
maximalni konstruk¢ni rychlosti a Cisté hmotnosti, a méla by rovnéz stanovit, jaka vozidla jsou
vozidla pohanéna vyhradné mechanickou energii.

Na trhu jsou bézné dostupné elektrokolobézky s vykonem pfesahujicim 250 W a deklarovanou
rychlosti nepfesahujici 25 km/h, pfic¢emz jsou zaroven dostupné softwarové nastroje, které
umoznuji upravit firmware kolobézky, ktera poté omezeni rychlosti z ¢innosti vyfadi. Pfi kontrole
nabidky produktd velkého prodejce elektrickych kolobézek na adrese www.alza.cz jde o 93 ks
z celkového poctu 143 ks, coz je 65 % nabidky ze dne 26.3.2025. Do jaké miry vyuZziva vefejnost
takovy upgrade vSak nelze vérohodné ovéfrit.

V nabidce velkoobchod( i maloobchodl se bé&zné zobrazuji nabidky typu: Elektrokolobézka /
vykon 600 W / maximalni rychlost 25 km/h / pojisténi NE / registrace NE / fidi¢ské opravnéni NE
(poznamka — ,,dostupny software pro patch®).

Jednd se tedy o nabidky, ve které je pfimo podbizena moZnost takzvaného ,upgradu®
elektrokolobézky na vysSi maximalni rychlost. S tim vSak souvisi otazky obc&anskopravni &i
trestnépravni v pfipadé, pokud dojde k dopravni nehodé a vzniku $kody na zdravi ¢i majetku.
Spjata je samoziejmé i pfipadna povinnost odpovédnostniho pojisténi.

Dle prilohy €. 8 k vyhlaSce €. 153/2023 Sb. odst. 2 pism. e€) musi byt jizdni kolo (a tedy i kolobézka)
vybaveno zadni odrazkou Cervené barvy a za snizené viditelnosti dle odst. 4 pism. b) zadni
svitilnou vyzaftujici svétlo Cervené barvy. V obou pfipadech je pfedepsané umisténi v podélné
stfedni roviné jizdniho kola nebo po levé strané co nejblize k nive vySce 250 — 900 mm nad rovinou
vozovky. Tato spodni hranice 250 mm nad vozovkou nejde u nékterych elektrickych kolobézek
splnit a kombinovana odrazka se svétlem je vyrobcem vozidla umisténé pod ni, viz. obrazek 29.

Obrazek ¢. 29: Umisténi zadni odrazky ¢ervené barvy na elektrické kolobéZzce
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5.2 Srovnanivnimani elektrokolobézek napfic staty Evropy

V nasledujici tabulce je uveden prehled dostupnych informaci vztahujicich se k postaveni
selektrokolob&zky“ ve vybranych zemich mimo CR. Je ziejmé, ?e nepanuje jednotnd shoda.
OdliSnosti se vyskytuji v podstaté ve vSech parametrech (maximalni rychlost, vykon, minimatni
veék, povinnost uziti pfilby, jizda po chodniku, a podobng).

Nékteré zemé dosud problematiku ,elektrokolobézek® nefesSi. Jiné maji stanoveny mezni
parametry nejvySsiho vykonu a maximalni rychlosti, zaroven povinnost ,elektrokolobézku*
registrovat (nikoli s pfidélenim registracni znacCky) a zajistit pojiSténi odpovédnosti. Ostatni
»elektrokolobézky“, které nespadaji do vymezenych parametr(l, nejsou pro provoz na vefejnych
komunikacich povoleny! (viz Némecko)

Tabulka ¢&. 4: Prehled vnimani postaveni elektrokolobé&zky ve vybranych zemich mimo CR
(stavk 31.12.2024)

Zemé Max. Max. Min. vék Prilba Jizda; poznamky

rychlost | vykon

Belgie 25 km/h 16 let. neni Pruh pro cyklisty, silnice.

Jinak pouze povinna | V péSich zénach s povolenou jizdou na
na vlastnim kole pouze do rychlosti chiize.
pozemku Ci Chodnik nelze pouzit.

vybranych (V Bruselu maximalni rychlost 20 km/h,
mistech. v péSich zénach do 8 km/h)

Bulharsko 25 km/h 14 let. do 18 Pokud neni cyklostezka, lze vyuzit silnici
(14 + 16 let) let (s limitem do 50 km/h).
pouze povinna | Reflexni oblecenive tmé.
cyklostezky, Zakaz jizdy po chodniku.
ne po silnici. Limit alkoholu 0,5 %o.

Chorvatsko 25 km/h | 600 14 let povinna | Po cyklostezce, pokud cyklostezka neni,

W lze pouzit silnici (do 50 km/h).
V oblastech vyhrazenych pro chodce do
rychlosti chlze (5 km/h). Pfi $patné
viditelnosti povinnost uzit reflexni odév.
Zakaz sluchatek v obou usich.

Dansko 20 km/h 15 let. povinna | Pokud existuje jizdni pruh pro cyklisty,
Jinak pod musi byt vyuzit. Nesmi se jezdit po
dohledem chodnicich ¢i pfechodech pro chodce.
dospélé Kolobé&zka musi mit schvaleni CE a
osoby. nebyt tézSi nez 25 kg.

Limit alkoholu 0,5 %o.
Estonsko 25km/h | 1000 do 16 Jizda po cyklostezkach, na chodnicich.
W let V méstskych oblastech lze vyuzit silnici,
povinna | pokud zde neni stezka ¢i chodnik. Déti
do 8 let nesmi jezdit na pozemnich
komunikacich. Déti a mladez ve véku od
8 do 15 let, ktefi nemaji fidicské
opravnéni k jizdé na jizdnim kole,
mohou jet na pozemni komunikaci
pouze bez chodniku nebo stezky pro
cyklisty a pod dohledem dospélé osoby.
Déti a mladez ve véku od 10 do 15 let,
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ktefi maji fidi¢ské opravnénik jizdé na
jizdnim kole, mohou jet bez dozoru po
komunikacich, kde neni chodnik nebo
cyklostezka.

Finsko

25 km/h

1000

neni
povinna

Jizda na cyklostezkach a na silnici,
pokud neexistuje cyklostezka.

Jizda po chodniku neni povolena.
Détido 12 let mohou jet po chodniku
rychlosti do 15 km/h. Limit alkoholu pro
jizdu na elektrokolobézce neni
stanoven, nesmi vSak byt naruSena
schopnost fidit. Pojisténi neni povinné.

Francie

25 km/h

600

14 let

Jizda na cyklostezkach v méstskych
oblastech. Pokud neni, lze vyuzit silnici
do 50 km/h. Jizda po chodnicich
zakazana, pokud obce nepovoli. Je
tfeba pojisténi odpoveédnosti. Povinné
reflexni obleceni za snizené viditelnosti.
Limit alkoholu 0,5 %o.

Irsko

Legislativa v pfiprave.
Predpokladano 25 km/h, 16 let, zékaz
jizdy po chodniku, pfilba do 18 let.

Island

25 km/h

do 16
let
povinna

Na cyklostezkach a stezkach
pristupnym cyklistim. Pokud nejsou lze
vyuzit chodnik se snizenou rychlosti.
Chodci maji vzdy pfednost. Zakaz jizdy
po silnici. Rizeni pod vlivem alkoholu
zakdazano. Pojisténi neni definovano.

Italie

20 km/h
a

v péSich
zénach
6 km/h

500

14 let

Na cyklostezkach a stezkach se
smiSenym provozem, na méstskych
komunikacich s rychlosti do 50 km/h.
Zakéazana jizda po chodniku a v
protismeéru. Pojisténi neni povinné.
Ptiprava pfisnéjsi legislativy (vCetné RZ
a pojisténi).

Kypr

20 km/h

14 let

povinna

Na cyklostezkach a v jizdnich pruzich.
Zéakaz jizdy po chodnicich ¢i naméstich,
pokud toto neni povoleno dopravnim
znacenim. Maximalni rychlost nesmi
prekrocit 10 km/h.

Litva

25 km/h

14 let

Pravidla stejna jako pro jizdu na jizdnim
kole. Limit alkoholu 0,4 %eo.

LotySsko

25 km/h

14 let

neni
povinna

Pokud je osoba mladsi 18 let, musi mit
fidi¢sky prlkaz na kolo.

Na cyklostezkach a stezkach, kde je
povolena jizda na kole. Na chodnicich,
pficemz je rychlostni limit rychlost
chlze. Na silnicich s rychlosti do 50
km/h. Limit alkoholu 0,5 %o. Pojisténi
planovano.

Lucembursko

25 km/h

250

neni
povinna

Déti od 10 let mohou jezdit po
cyklostezkach a silnicich. Déti do 13 let
mohou jezdit

po chodnicich a po péSich zénéach.
Rychlostni limit je rychlost chlize.
Pfednost maiji chodci.
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Madarsko

Pfiprava legislativy.

Malta

20 km/h

Elektrokolobézka musi byt registrovana
na Malté. Nutno prokazat znalosti
pravidel provozu na pozemnich
komunikacich, pfipadné disponovat
opravnénim AM. Na cyklostezkach
maximalné 10 km/h. VyZzadovano
pojisténi.

Némecko

20 km/h

500

14 let

neni
povinna

Elektrokolobézka — ,vozidlo bez
sedadla, které ma fiditka“. Hmotnost do
55 kg. Pozadavek na vybavu brzdami,
osvétlenim, odrazovymi skly. Na
komunikacich vyhrazenych pro cyklisty.
Lze vyuZzit krajnici silnice. Jizda po
chodnicich av péSich zénach neni
dovolena. Povinna registrace, povinné
pojisténi odpovédnosti, povinnost
vylepit kupon. Elektrokolobézky s vySsi
rychlosti nejsou povoleny. Limit
alkoholu 0,5 %o, ale pro fidice do 21 let
0 %eo.

Nizozemsko

25 km/h

16 let

neni
povinna

VétSina elektrokolobézek neni pro
provoz na pozemnich komunikacich
v Nizozemsku povolena. Cyklostezka,
cesta pro moped, pokud neni stezka
pro cyklisty nebo mopedy, lze pouzit
silnici. Je zakazano pouzivat chodnik.
Registrace vyzaduje VIN. O RZ neni
tfeba zadat.

Norsko

20 km/h

12 let

povinna
do 15
let

V Norsku lze jezdit kdekoli, pokud
jedete po sméru provozu a sledujete
znacky. Elektrokolobé&zky jsou zakazany
na dalnicich a silnicich s cyklistickymi
zakazovymi znackami. Povolena jizda
po chodnicich a po péSich zénach.
Rychlost musi byt snizena.

Limit alkoholu 0,2 %o.

Polsko

20 km/h

10 let

Nutno vyuZzivat cyklistické pruhy a
cyklostezky. Pokud nejsou, lze vyuzit
silnici do 30 km/h. Vlyjimec¢né lze pouzit
chodnik, je v§ak nutno snizit rychlost (4
+6) km/h a dat pfednost chodclm.
Limit alkoholu 0,2 %o.

Pojisténi neni vyzadovano.

Portugalsko

25 km/h

neni
povinna

Nutno pouZzivat cyklostezky. Pokud
nejsou, lze pouZit silnice v centru
mésta. Jizda po chodnicich, vefejnych
prostranstvich a péSich zénach je
zakazana. Limit alkoholu 0,5 %o.

Jizda se sluchatky nebo pouzivani
mobilniho telefonu je zakazano.

Rakousko

25 km/h

600

12 let pro
samostatnou
jizdu (jinak

v doprovodu

Pokud je cyklostezka ¢i cyklisticky pruh,
musi byt vyuzit. Zakaz pouzivani
chodniku. Pokud neni pruh pro cyklisty,
lze pouZzit silnici.

Limit alkoholu 0,8 %o.
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osoby nad 16
let)

Pojisténi neni povinné.

Rumunsko

25 km/h

14 let

povinna
do 16
let

Pokud jsou k dispozici cyklostezky.
Jinak po silnici do 50 km/h. Pohyb ve
skupiné pouze za sebou. Pfedjizdéni je
zakazéano. Jizda po chodniku, jizdav
parcich, na dlazebnich kostkach, jizda
pod vlivem alkoholu nebo drog, jizda se
sluchatky — zakazano.

Recko

25 km/h

Po cyklostezkach, pokud neni na silnici
do 50 km/h. Povinnost reflexniho odévu
za snizené viditelnosti.

Slovensko

25 km/h

15 let

neni
povinna

Do 15 let lze jezdit po cyklostezkach,
komunikacich v obytnych zénéach a
lesnich cestéach. Jizda po
cyklostezkach, po pravé strané silnice,
na chodnicich, pfi rychlosti chlize a
tam, kde neni branéno pohybu chodcu.

Slovinsko

25 km/h

250

14 let

povinna
do 18
let

Jizda na cyklostezkach. V méstskych
oblastech, pokud nejsou cyklostezky,
lze pouzit silnici (do 50 km/h). V péSich
zénach lze jezdit rychlosti chize. Jizda
po chodniku a komunikacich mimo
zastaveéna uzemi je zakazéana.
Pokutovana jizda se sluchatky Ci s
uzitim mobilniho telefonu. Déti od 12
do 14 let s cyklistickym prikazem
mohou jezdit elektrokolobézce i po
silnici.

Spanélsko

25 km/h

Doporuceny
min. vék 16
let

odlisné
pfedpisy
pro
rizné
oblasti

V Madridu je jizda na elektrokolobézce
povolena od 15 let. Rychlostni limit se
lisi dle jednotlivych oblasti (Sevilla
rychlost na cyklostezkach 15 km/h;
Bilbau povoleno predjizdéni pouze
rychlosti 10 km/h). Jezdit se nesmi na
chodnicich a plochach pro pési, na
kfizovatkach, na dalnicich,
rychlostnich silnicich, hlavnich
silnicich a v méstskych tunelech.
Mésta se mohou od tohoto obecného
pravidla odchylit a stanovit si vlastni
pravidla.

Limit alkoholu odli$ny dle véku, do 18
let 0 %o, jinak az 0,5 %eo.

Pojisténi pro elektrokolobézky v
soucasné dobé neni. Pokutovano
pouziti mobilniho telefonu i sluchatek.

Svédsko

20 km/h

250

povinna
do 15
let

Jestlize je cyklostezka, méla by byt
pouzita. Pohybovat se je mozno i na
silnici do 50 km/h, jestlize je osoba
starsi 15 let. Elektrokolobézky musi
jezdit po pravé strané vozovky.

Jizda na chodniku je zakazéana.
Pojisténi v pfipadé soukromych
kolobézek neni vyzadovano.
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Velka Britanie

V soucasné dobé neni povolen provoz
elektrokolobézek po vefejnych
komunikacich. Elektrokolobézky neplni
britsky zakon o silni¢nim provozu.
Legislativa je v pfipravé - planovano
povoleni elektrokolobézek na verejnych
komunikacich. V nékterych méstech
probihaji pilotni projekty.
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5.3 Navrh variantniho feseni v¢. analyzy bezpecnostnich aspekt(

Analyza rizik pfi navrhu zmény legislativy se zamérem definovat ,,elektrokolobézku*
Zasadnim rizikem je legislativni proces. Zde je tfeba zohledrovat nékolik aspektu:

1) Rozsah zasahl do jednotlivych pravnich norem (zakon( a vyhlasek) a s tim
souvisejici ochota ke zméné.

2) Moznost postupného vzniku nadnarodni legislativy (na urovni EU), ve které bude
problematika elektrokolobézek definovana.

Ad 1) Principy uplatihované v zakonodarném procesu jsou predevsim jednoduchost a
prehlednost. Definice pojmu ,elektrokolobézka“ by tak méla byt obsazena, pokud mozno v co
nejméné legislativhich normach, ale takovym zplsobem, aby pojem postihoval, pokud mozZno
maximum souvisejicich aspektl. Elementarné vyjadfeno, mélo by dojit k zdsahu do co
nejmensiho mnoZstvi pravnich norem.

Ad 2) Na urovni EU nebyl dosud zaznamenan konkrétni navrh na definici ,elektrokolobézky“.
Nicméneé v souvislosti s ustanovenim nové Evropské komise je mozno pfedpokladat, Ze se budou
rozvijet snahy o vymezeni novych dopravnich prostiedk( v legislativé. S timto rizikem souvisi i
mozna aplikace acquis communautaire, pokud dojde k aktualizaci legislativy na udrovni EU a
nutnost jeji aplikace do norem v CR a harmonizace legislativy.

Definice ,elektrokolobézek by tedy méla zohlednovat ,,obecné vlastnosti vozidel“, pfedevSim
zalozené na jejich maximalni konstrukéni rychlosti a hmotnosti. Jestlize pfihlédneme k legislativé
CR, je zde exaktné vymezeno jizdni kolo. Stejné tak je definovana kolobé&zka, které je za jizdni kolo
povazovana.

V pfipadé jizdniho kola se jedna o jizdni kolo, pokud je dopravni prostfedek daného charakteru
vybaven pfidavnym motorem do vykonu 250 W ¢i dodate¢né namontovanym motorkem do
vykonu 1 000 W. Analogicky k tomu by se tedy mélo jednat i o kolobéZku, pfestoze ta nenivybavena
mistem k sezeni.

Navrh legislativni Upravy postaveni elektrokolobézek

Vzhledem k uvedenému je mozno navrhnout dale definované tUpravy.
1) Zakona é. 361/2000 Sh.
Ustanoveni § 57:

= Na pozemni komunikaci se na jizdnim kole jezdi pfi pravém okraji vozovky; nejsou-
li tim ohroZovani ani omezovani chodci, smi se jet po pravé krajnici. Jizdnim kolem
se z hlediska provozu na pozemnich komunikacich rozumi i kolobézka, véetné
kolobézky vybavené pfidavnym elektrickym motorem jejiz vykon nepfesahuje 250
W a maximalni konstrukéni rychlost 25 km/h.
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Pfipadné (bez omezeni vykonu):

= Napozemni komunikaci se na jizdnim kole jezdi pfi pravém okraji vozovky; nejsou-
li tim ohrozovani ani omezovani chodci, smi se jet po pravé krajnici. Jizdnim kolem
se z hlediska provozu na pozemnich komunikacich rozumi i kolobézka, v€etné
kolobézky vybavené pfidavnym elektrickym motorem jejiz maximalni konstrukéni
rychlost nepresahne 25 km/h.

Poznamka:

V pfipadé druhé varianty je limitujicim faktorem pouze maximalni rychlost. VSechny ostatni
»elektrokolobézky“ by bylo nutno povazovat za motoroveé vozidlo. Za tvahu dale stoji i klasifikace
jakychkoliv vozidel a zafizeni s pohonem, které maji konstrukcni rychlost vyssi nez 25 km/h, napf.
pro Ucely pouziti ochrannych pfileb, viz. navrh 4).

Ridi¢ské opravnéni:

Ve vazbé na § 80a zakona ¢. 361/2000 Sb. (8 80a), ktery pojednava o fidi¢skych opravnénich na
prislusné skupiny vozidel, konkrétné se jedna o skupinu vozidel AM, do které jsou zafazeny
motorova vozidla s konstrukeni rychlosti prevysujici 25 km/h a neprevysujici 45 km/h, by byla vySe
navrhovana Uprava rovnéz v souladu se stavajici obvyklou praxi vztahujici se k Fidi¢skym
opravnénim. Tedy na vysSe definovanou ,elektrokolobézku“ do rychlosti nepfevysujici 25 km/h by
se nevztahovala povinnost byt drzitelem fidi¢ského opravnéni.

2) Vyhlasky €. 153/2023 Sb.

ProtoZe nejsou veskeré ,,elektrokolobézky“ nabizené na trhu vybaveny alespon jednim
mistem k sezeni, a nelze na né tedy pfimo aplikovat Nafizeni Evropského parlamentu
a Rady (EU) ¢. 168/2013, které se nevztahuje na vozidla, jez nejsou vybavena alespon
jednim mistem k sezeni, a na které je odkazovano ve vyhlaSce ¢. 153/2023 Sb. (Pfiloha
€. 8), lze alternativné navrhnout Upravu této vyhlasky tak, aby byly zohlednény i
»elektrokolobézky*, které nejsou vybaveny mistem k sezeni.

Dle vyhlasky ¢. 153/2023 Sb., § 4 odst. 1, pism. d) ,kategorie Z zahrnuijici ostatni
vozidla, ktera nelze zafadit do jiné kategorie®. Kategorie L (upravenav § 4, odst. 1, pism.
b) je pfitom pfimo odkazovana na pfedpis (EU) ¢. 168/2013, ktery vSak nelze kvl
absenci mista k sezeni pfimo pouzit.

Proto se jevi jako mozny ndvrh Upravy zmeéna vyhlasky ¢. 153/2023 Sh.
Ustanoveni § 4 Kategorie vozidel:

= kategorie Z zahrnujici ostatni vozidla, ktera nelze zafadit do jiné kategorie.
Kategorie Z zahrnuje rovnéz vozidla kategorie L, na nez nelze z d{ivodu
Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 168/2013 dle ¢l. 2, odst. 2,
pism. j), pfimo tuto normu aplikovat, jako napfiklad kolobézky s pfidavnym
motorem, které nejsou vybaveny alespon jednim mistem k sezeni, a na
ktera by bylo jinak mozno pfislusny pfedpis pfimo pouzit.
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Poznamka:

Jedna se o ustanoveni, které vymezuje aplikaci normy (EU) &. 168/2013 v pravnim fadu CR i na
vozidla, ktera nejsou vybavena alespon jednim mistem k sezeni. Na vozidla kategorie Z se poté
vztahuji dalSi ustanoveni a navazujici predpisy, které definuji pozadavky na jejich vybavu.

Rizikem se jevi stanoveni vyjimky z pfimo aplikovaného predpisu implementované do pravniho
fadu, a s tim souvisejici mozny nedspéch pfipadného legislativniho procesu.

3) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 168/2013

Z pohledu ,elektrokolobézek” lze navrhnout rovnéz zruseni ustanoveni ¢l. 2, odst. 2,
pism. j) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 168/2013. V takovém pfipadé
by doslo k vypusténi textu: ,vozidla, ktera nejsou vybavena alespon jednim mistem k
sezeni“,

Navazujici legislativa na narodni Urovni by poté nemusela byt ménéna, a na jednotlivé
kategorie a podkategorie vozidel jsou vztaZzeny dalSi predpisy, kterymi je definovana
napfiklad jejich povinna vybava (osvétleni, smérova svétla, povinna vybava, a
podobné).

Pokud by dosSlo ke zruSeni pfislusného ustanoveni, spadaly by ,elektrokolobézky“
nevybavené alespon jednim mistem k sezeni do podkategorii L dle pfisluSného
nafizeni.

Poznamka:

Rizikem je pozadavek na zdsah do nadnarodni legislativy, na kterou je navazano mnoho dalSich
zemi, a jejiz zména by byla obtizné proveditelna. DalSim rizikem z hlediska legislativy je otazka,
zda zakonodarci neméli na mysli konkrétni dopravni prostfedek, ktery méli v umyslu v dobé
schvalovani nafizeni z kategorie L vylougit.

Dovétek:

Po konzultacich s odborniky zabyvajicimi se legislativhim procesem ¢lenské zemé EU v soucasné
dobé vyckavaji na zpracovani problematiky formou nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU),
na ktery by bylo mozno pfimo odkazovat bez nutnosti vyrazného zasahu na uUrovni legislativy
konkrétnich zemi. Z toho plyne i urCitd neochota zahajovat legislativni proces na urovni
jednotlivych ¢lenskych zemi.

Za riziko je v takovém pfipadé povazovana pfipadna nutnéd opakovana zména narodni legislativy
¢lenskych zemi. Rovnéz je rizikem doba trvani legislativniho procesu, ktera po schvaleni normy na
Urovni EU, kde jsou stanoveny i lh{ty pro zapracovani do narodnich legislativ, dosahuje fadové
nékolika let.
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4) Pouziti ochranné prilby

Definice povinnosti pouzivat ochrannou pfilbu schvaleného typu pfi jizdé na
elektrokolobézce, by méla byt jednoduse a jasné legislativné ukotvena. Z vyzkumu,
hloubkovych analyz dopravnich nehod, evropskych statistik nehodovosti i z jinych
odbornych zdrojua vyplyva, Ze znacny podil usmrcenych cyklistll tvofi cyklisté bez
ochranné prilby. Zavaznost zranéni hlavy (poranéni lebky a mozku) pfi nehodach lze
eliminovat pravé pouzitim helmy.

Povinnost pouzivat ochrannou pfilbu do 18 let véku je stanovena zakonem ¢. 361/2000
Sb. pro cyklisty (8 58) a pro fidice motocyklu a mopedu (§ 6). Pokud tedy
elektrokolobézka svymi parametry pfekracuje rozmezi pro zafazeni mezi jizdni kola a
soucasné nepodléha schvaleni vozidla jako moped nebo motocykl, nebo je dokonce
takové vozidlo registrovano do kategorie Z (ostatni vozidla), nemUzZze byt pouZiti pfilby
pravné vymahano. Do této legislativni mezery se vSak mUze fadit velké mnoZstvi
elektrickych kolobéZzek bez mista k sezeni a bez omezeni vykonu a rychlosti. Jak je
uvedeno v bodu 4. 0 mozném vykonu az 10 000 W s max. rychlosti okolo 100 km/h.

Minimalné do doby, nez zavede Evropska komise jasné vymezeni elektrokolobézek, by
bylo vhodné zavést potfebny pravni predpis alespon na narodni Urovni. Z hlediska
technickych aspektl lze doporudit, Ze uZivatel jakékoliv elektrokolobézky (pfipadné
dalSich vozidel a zafizeni) s konstruk¢ni rychlosti nad 25 km/h, musi mit za jizdy na
hlavé nasazenou a fadné pfipevnénou ochrannou pfilbu schvaleného typu (podle
zvlastniho pravniho pfedpisu) a chranit si za jizdy zrak vhodnym zplsobem, napfiklad
brylemi nebo Stitem, pokud tim neni snizena bezpednost jizdy, napfiklad za desté nebo
snézeni, a to nehledé na jeho véku.

Tento pfedpis mUzZe byt zakotven do povinnostifidi¢e (8 5). Pro zakotveni do povinnosti
fidiCe motorového vozidla (§ 6), kde by zfejmé musela vzniknout nova definice, ze i jina
vozidla a zafizeni schopna vyvinout rychlost vy$§i nez 25 km/h (Onewheel, jednokolky,
elektrické longboardy, elektricka odrazedla a kola, motokola apod) jsou v tomto sméru
chapana jako motorova vozidla.
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6. Zpracovani simulaci jizdy a padu na elektrokolobézce

Samostatné soubory obsahuji nasledujici vizualni vystupy simulaci:

= Simulace_jizda_dospely_dospely.avi

= Simulace_jizda_dospely_dospely_2.avi

= Simulace_jizda_dospely_dospely_3.avi

= Simulace_jizda_dospely_dospely_Pad_1.avi
= Simulace_jizda_dospely_dospely_Pad_2.avi
= Simulace_pad_dosp_dite_1.avi

= Simulace_pad_dosp_dite_1a.avi

= Simulace_pad_dosp_dite_2.avi

= Simulace_pad_dosp_dite_3.avi

= Simulace_pad_dosp_dite_Bocni_pohled.avi
=  Simulace_pad_singl_1_20kmbh.avi

=  Simulace_pad_singl_2.avi

=  Simulace_pad_singl_3.avi

=  Simulace_pad_singl_Bocni_pohled.avi

Simulace byly zpracovany pfi respektovani fyzikalnich vlastnosti figurant (vy$ka, vaha), ktefi byli
zdokumentovani pfi demonstraci pohybu osob na elektrokolobézce v zadavatelem poskytnutych
videich. Vychozi rychlost jizdy dopravnich prostiedk( pfi simulacich byla stanovena na 20 km/h.

Kromé samotnych video vystupl ze simulaci lze znazornit i pfetiZzeni pisobici na jednotlivé ¢asti
téla osob pfi padu (vychazejici z multibody systému v simulaci). Na nasledujicim grafu je
zobrazeno pfetizeni plsobici na hlavu ditéte a dospélé osoby pohybujici se na elektrokolobézce
pfi ztraté stability a dopadu na komunikaci.

Graf znazornuje porovnani zatizeni pasobici na hlavu u ditéte (modra barva) a dospélé osoby
(Cervena barva). DuleZité jsou pfitom prfedevSim mezni hodnoty (nejvyraznéjsi hodnoty ,,peak®).
Pfi padu jsou z hlediska mozZzného zranéni nebezpecné prave vrcholy. Pokud je uzita ochranna
pfilba, dochazi ke ztlumeni a pretizeni na tuto ¢ast téla je nizSi. Tedy nedochazi k prekroceni
prahové hodnoty pro pravdépodobnost vzniku zranéni. (viz pfedchazejici ¢ast zpravy)

Z hlediska graf(i niZze rovnéz plyne, Ze jak u dospélé osoby, tak u ditéte, stejné tak v pfipadé pohybu
s6lo ¢i nékolika osob na kolobéZce, pfedstavuje v podstaté hlava vzdy jednu z ¢asti téla, na kterou
plsobi nejvétsi sily.
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6.1 Sjednou dospélou osobou

Obrazek ¢. 30: Graf plsobiciho pFetizeni na dospélou osobu pohybujici se na elektrokolobézce

pfijejim padu (simulace Simulace_pad_singl); hlava
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Obrazek ¢. 31: Graf plsobiciho pFetizeni na dospélou osobu pohybujici se na elektrokolobézce
pfijejim padu (simulace Simulace_pad_singl); veSkeré ¢asti téla (prvky multibody)
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6.2 Se dvéma dospélymi osobami

Obrazek ¢. 32: Graf plsobiciho pFetizeni na dospélé osoby pohybujici se na elektrokolobéZce pfi
jejich padu (simulace Simulace_jizda_dospely_dospely_Pad); dospély 1 - hlava
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Obrazek ¢. 33: Graf plsobiciho pretizeni na dospélé osoby pohybujici se na elektrokolobéZce pfi
jejich padu (simulace Simulace_jizda_dospely_dospely_Pad); dospély 2 (jedouci vpredu) -
hlava
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Obrazek ¢. 34: Graf plsobiciho pretizeni na 2 dospélé osoby pohybujici se na elektrokolobézce
pfijejich padu (simulace Simulace_jizda_dospely_dospely_Pad); dospély 1 - veSkeré ¢asti téla
(prvky multibody)
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Obrazek ¢. 35: Graf plsobiciho pFetizeni na 2 dospélé osoby pohybujici se na elektrokolobézce
pfijejich padu (simulace Simulace_jizda_dospely_dospely_Pad); dospély 2 (jedouci vpiredu) —
casti téla (prvky multibody)
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6.3 S dospélou osobou a ditétem

Obrazek ¢. 36: Graf plsobiciho pFetiZzeni na hlavu vybranych Géastnikd silniéniho provozu -

dospéla osoba a dité na kolobézce
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Obrazek €. 37: Pozice ditéte pfi jizdé na jedné elektrokolobézce s dospélym (znazornéni mozného
rizika Urazu hlavy ditéte pfi neCekané deceleraci)
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Obrazek

¢. 38: Graf plsobiciho pretizeni na dospélou osobu s ditétem pohybujici se na

elektrokolobéZce pfi jejich padu (simulace Simulace_pad_dosp_dite); dité — veSkeré casti téla
(prvky multibody)
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¢. 39: Graf pulsobiciho pfetizeni na dospélou osobu s ditétem pohybujici se na

elektrokolobézce pfi jejich padu (simulace Simulace_pad_dosp_dite); dospéla osoba - veskeré
casti téla (prvky multibody)
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Obrazek ¢. 40: Graf plsobiciho pretizeni na dospélou osobu s ditétem pohybujici se na
elektrokolobéZce pfi jejich padu (simulace Simulace_pad_dosp_dite); dité — hlava
mis2
200
JJ\M lA' .A‘Au‘ A a’h"‘ " 2k A

-200

-400

-600

-800

0.000 "0.200 "0.400 ' "0.600 '0.800 | 1.000 1200 "1.400 1600 |
[Dite}-[hlava]-[Eas-zrychleni]

Obrazek ¢. 41: Graf plsobiciho pretizeni na dospélou osobu s ditétem pohybujici se na

elektrokolobézce pfijejich padu (simulace Simulace_pad_dosp_dite); dospéla osoba - hlava
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Kvytvofenym simulacim je tfeba doplnit, Ze pady na elektrickych kolobézkach mohou byt
zplUsobeny zrlznych dlavod(. Bézné pfipady jsou nezvladnuti vozidla pfi vysoké rychlosti,
zdAvodu prudké decelerace (prebrzdéni pfedniho &i zadniho kola), ztraté stability z ddvodu
nevénovani pozornosti pfijizdé, fizenim vozidla pod vlivem alkoholu nebo jiné navykové latky nebo
kvlli Spatnému ¢i kluzkému povrchu vozovky. Nékdy mize byt pad vyvolan zvlastni povahou jizdy
Ci jinym poruSovanim pravidel silnicniho provozu. Ve vyjimecnych pfipadech mohou nastat i
cilené uskoky z kolobézky pfed hrozicim stfetem s jinym vozidlem nebo zamérny pad, ktery ma

Urazova biomechanika je specialni obor védy zvané biomechanika, ktery se vénuje studiu
poranéni pfi interakci lidského organismu a mechanického zatizeni. Typy poranéni lze rozdélit dle
tfi zakladnich mechanismd na poranéni kompresi, impulzem a setrvac¢nosti. V pfipadé padd na
kolobézkach dochazi k poranéni hlavy, krku, hrudniku, bficha, panve, nebo hornich a dolnich
kon&etin. Poranéni hlavy patii pfi dopravnich nehodéch mezi nejvaznéjsi. Urazy hlavy souvisejici
s poranénim lebky a mozku mohou mit za nasledek smrt &i tézké a trvalé poskozeni jedince. Uraz
hlavy v soucasnosti podle statistik zaujima az 75 % podil vS8ech umrti pfi dopravnich nehodach.

Uzivatel elektrické kolobézky patfi mezi zranitelné ucastniky silni¢niho provozu, jelikoz neni
chranén karosérii vozidla, ani prvky aktivni/pasivni bezpecnosti. Z pohledu fyzické odolnosti jsou
navic zranitelnéjsi osoby starsi 50 let (stavba kosti, flexibilita, snizené vnimani) a déti diky své
nezkuSenosti. Zna¢ny vliv ma na rozsah a intenzitu zranéni rychlost jizdy. Poranéni nastavaji
primarni ¢i druhotné zplisobené pfi narazu do jiného vozidla (télesa), paAdem na vozovku, zranéni
zplsobené pfi kontaktu téla s ramem kolobézky, pfipadné se spolujezdcem a jejich kombinace.

Zvlast nebezpecéné disledky mlze mit jizda dospélé osoby a ditéte na jedné elektrokolobéZce.
Aby doslo k poranéni ditéte, nemusi nutné dojit k padu. Tento typicky druh nespravné prepravy
byva v konfiguraci dité vpfedu, dospéla osoba za nim. Dité se pfidrzuje rukama Fiditek, ale
zddvodu jeho malé vysky ma hlavu v blizkosti rdmu, nebo v Urovni pfedstavce a fiditek, viz.
obrazek ¢. 37. VSechny tyto ¢asti jsou kovové a nemaji zadné zmékcéené kryti. Dopady takového
jednani samoziejmé umocnuje absence ochrannych pfileb, a to jak u dospélé osoby, tak u ditéte.

Dospéla osoba, ktera vozidlo fidi, reaguje na situace v silni¢nim provozu, zvySuje rychlost a
rliznou intenzitou brzdi. Dité samozfejmé nemusi vnimat ani chapat dlvody pro zpomalovani a
v pfipadé necekaného a zvlast prudkého snizeni rychlosti jizdy dochazi k jeho Ujmé na zdravi.
Vlivem setrvacné sily a malého zapreni rukama o fiditka v dany okamzik je dité vystaveno riziku
poranéniv predni ¢asti hlavy o pfednividlici a fiditka kolobézky jiz v pfipadé necekaného snizovani
rychlosti jizdy. Tim spiSe dochazi k zavaznému poranéni lebecni a obli¢ejové ¢asti v pfipadé strfetu
s vétSim vozidlem nebo narazu do pevné prekazky. Poranéni obli¢ejové ¢asti saha od lehkych,
pfevazné povrchovych poranéni a odérek az po vazna poranéni mékkych tkani jako jsou nervy,
cévy nebo smyslové organy (o€i, nos, Usta). DalSi vazna poranéni jsou spojena s frakturami
oblicejovych a lebecnich kosti nebo tvrdych tkani (horni a dolni ¢elist, zuby) a mohou byt
doprovazena silnym krvacenim.
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7. Zavér vyzkumu

Pojem ,,mikromobilita“ oznacuje zplsob osobni dopravy na krat$i vzdalenosti zejména ve
mestech. Dopravni prostfedky pouzivané vramci této mikromobility jsou skladné, snadné na
obsluhu, finanéné dostupné, zkratka oblibené. V soucasné dobé zazivd mikromobilita
nezastavitelny trend pfedevs$im z divodu rozmachu elektricky pohanénych neboli bezemisnich
vozidel. Sem fadime jizdni kola s pfidavnym pohonem, motokola, elektrokolobézky, elektrické
mopedy a motocykly, ale i dalSi mala vozitka, jako napf. elektrické skateboardy, brusle, lyze a
odrazedla. K nim musime navic pfidat i tzv. osobni pfepravniky se samovyvazovacim zafizenim,
kam patfi vozidla typu Segway PT, Hoverboard, Onewheel a cela fada jednokolek.

Pro vétSinu téchto vyjmenovanych vozidel neni problém dosahnout rychlosti i nad 25 km/h, a
proto byly také pfedmétem vyzkumu a porovnani s elektrickymi kolobézkami. Na trhu se dnes
vyskytuje velké mnozstvi elektrokolobézek, avsak jejich legislativni ukotveni nema zcela jasné
vytyCené parametry. Pfedpisy upravujici jejich schvalovani jsou pfili§ komplikované a posuzovani
takovych vozidel je mozné z vice Ghl pohledu. U elektrickych kolobéZek, kterd nejsou vybavena
sedlem, nehledé& na jejich vykon a rychlost, ma MDCR nejvét§i mezeru v pravni Upravé. Takova
vozidla nepodléhaji schvaleni a musi plnit jen zakladni technické pozadavky na bezpecénost. Neni
tedy zadnym prekvapenim, ze pokulhava i chapani povinnosti pfi plnéni pravidel provozu na
pozemnich komunikacich samotnych uZivatel( elektrokolobézek. Ti mohou byt mimoto zmateni
mylnymi informacemi od distributor(l takovych vozidel, pfipadné porusuji predpisy védomé.

Z kategorizace elektrickych kolobéZzek dle aktualnich pravnich predpist vyplyva, jak
komplikované, a presto nedostatecné rfeSeni pouzivame. S pfipadnou Upravou elektrokolobézek
se nabizi zaméfit pozornost také na ostatni elektricka vozitka prfesahujici urcité vykonnostni limity.
Je vSak klicové stanovit co nejjednodussi parametr pro posuzovani, zda jde o motorové vozidlo &i
nikoliv. Ztoho pak jasné vyplyne plno dalSich povinnosti pro fidice a provozovatele, zejména
potfeba schvaleni technické zplsobilosti a registrace vozidla, vékovy limit Ci fidi¢ské opravnéni a
pouziti ochranné pfilby. Timto kritériem by mohla byt konstrukéni rychlost vozidla nad 25 km/h.

Vysledky provedeného vyzkumu ukazuji, Ze elektrokolobé&zky zaujimaji silné postaveni v ramci
silnicniho provozu, pficemz jejich zplsob a styl jizdy se v nékterych uvedenych ohledech od
ostatnich Ucastnikl provozu ligi. Na zakladé analyzy technickych vlastnosti, stability a interakci
lze konstatovat, Ze elektrokolobézky sdileji nékteré charakteristiky s cyklisty. Pfesto vyzaduiji
specifické legislativni ukotveni. Analyza pravniho ramce v Ceské republice i v zahrani¢i ukazala,
Ze pfristup k regulaci elektrokolobézek se v jednotlivych zemich liSi. Aktualizace legislativy na
urovni EU by tuto situaci pomohla zlepsit.

Provedené simulace jizdy a padd dale potvrdily vyznam ochranné prilby jako zasadniho
bezpecnostniho prvku, ktery mizZe vyrazné snizit riziko vaZznych poranéni nehledé na véku osoby.
Z vysledkU vyplyva doporuceni pro legislativni Gpravy, které by mohly pfispét k vys$si bezpecnosti
jak samotnych uzivatelll elektrokolobézek, tak ostatnich Ucastnikd silni¢niho provozu. Tato zprava
tedy poskytuje podklad pro dalsi diskusi o budoucim sméfovani regulace elektrokolobézek,
pficemz navrzené Upravy zohlednuji jak bezpe€nostni aspekty, tak technologicky rozvoj tohoto
druhu dopravy.
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9. P¥ilohy

Vytvofend videa simulaci jizdy a padd:

= Simulace_jizda_dospely_dospely.avi

= Simulace_jizda_dospely_dospely_2.avi

= Simulace_jizda_dospely_dospely_3.avi

= Simulace_jizda_dospely_dospely_Pad_1.avi
= Simulace_jizda_dospely_dospely_Pad_2.avi
= Simulace_pad_dosp_dite_1.avi

= Simulace_pad_dosp_dite_1a.avi

=  Simulace_pad_dosp_dite_2.avi

= Simulace_pad_dosp_dite_3.avi

= Simulace_pad_dosp_dite_Bocni_pohled.avi
= Simulace_pad_singl_1_20kmbh.avi

=  Simulace_pad_singl_2.avi

=  Simulace_pad_singl_3.avi

=  Simulace_pad_singl_Bocni_pohled.avi

Internetové zdroje informaci k elektrokolobé&zkam:

= https://besip.gov.cz/Ucastnici-silnicniho-provozu/Cykliste/Elektrokolobezky

= https://www.youtube.com/@Prevenciprozivot

=  https://bezpecnenaelektrokolobezce.cz/
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